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ΕΦΗΜΕΡΙΣ ΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ 


ΤΗΣ ΕΛΛΗΝΙΚΗΣ ΔΗΜΟΚΡΑΤΙΑΣ 


ΤΕΥΧΟΣ ΔΕΥΤΕΡΟ 


Αρ. Φύλλου 946 


9 Ιουλίου 2003 


ΑΠΟΦΑΣΕΙ Σ 

Αριθ. ΔΙΠΑΔ/οικ/502 

Έγκριση Τεχνικής Προδιαγραφής Σήμανσης Εκτελούμε- 
νων Οδικών Έργων εντός και εκτός κατοικημένων πε¬ 
ριοχών ως ελάχιστα όρια. 

Ο ΥΦΥΠΟΥΡΓΟΣ 
ΠΕΡΙΒΑΛΛΟΝΤΟΣ ΧΩΡΟΤΑΞΙΑΣ 
ΚΑΙ ΔΗΜΟΣΙΩΝ ΕΡΓΩΝ 

Έχοντας υπόψη: 

1. Τον Ν. 1418/84 «Δημόσια Έργα και Ρυθμίσεις Συνα¬ 
φών Θεμάτων»,και ειδικότερα το άρθρο 21 «Προδιαγρα¬ 
φές και Κανονισμοί Έργων» του Νόμου αυτού. 

2. Την Απόφαση Υ6/31.10.01 του Πρωθυπουργού και 
της Υπουργού ΠΕΧΩΔΕ «Ανάθεση αρμοδιοτήτων Υπουρ¬ 
γού Περιβάλλοντος Χωροταξίας και Δημοσίων Έργων 
στους Υφυπουργούς Περιβάλλοντος, Χωροταξίας και 
Δημοσίων Έργων». 

3. Το Π.Δ. 81/23.4.1999 για την σύσταση της Γ.Δ.Π.Δ.Ε. 
και ειδικότερα τις παρ. 1 .β και 2. β του άρθρου 2 αυτού, πε¬ 
ρί σύστασης και αρμοδιότητας του τμήματος Προδια¬ 
γραφών και Ευρωκωδίκων ΔΙΠΑΔ(β). 

4. Το Π.Δ. 39/2001 (ΦΕΚ28 Α/20.2.01) «γιατην καθιέρω¬ 
ση μιάς διαδικασίας πληροφόρησης στον τομέα των τε¬ 
χνικών προτύπων και προδιαγραφών και των κανόνων 
σχετικά με τις υπηρεσίες της Κοινωνίας των Πληροφο¬ 
ριών σε συμμόρφωση προς τις Οδηγίες 98/34/ΕΚ και 
98/48/ΕΚ. 

5. Την2002/0491/ΘΒγνωστοποίηση με την οποία διατυ¬ 
πώνεται εμπεριστατωμένη γνώμη της Ευρωπαϊκής Επι¬ 
τροπής, σύμφωνα με το άρθρο 9 παρ.2 εδάφιο 2, της οδη¬ 
γίας 98/34/ΕΚ της 22.6.98 η οποία μεταξύ άλλων προβλέ¬ 
πει ρήτρα αμοιβαίας αναγνώρισης που να προβλέπει την 
αποδοχή προϊόντων που παράγονται ή διατίθενται στην 
αγορά νόμιμα σε άλλα κράτη μέλη της Ευρωπαϊκής Κοι¬ 
νότητας,ή παράγονται σε χώρα της ΕΖΕΣ που είναι συμ¬ 
βεβλημένη στη Συμφωνία για τον Ευρωπαϊκό Οικονομικό 
Χώρο (ΕΟΧ),εφόσον αυτά τα προϊόντα εξασφαλίζουν το 
ίδιο επίπεδο προστασίας για τους χρήστες καθώς και 
υποχρέωση αναβολής θέσπισης της υπόψη Προδιαγρα¬ 
φής επί έξι μήνες, με λήξη την 19.6.03. 

6. Τις ΕΥΔΕ-ΠΑΘΕ/οικ/29902/24.12.98 και ΕΥΔΕ-ΠΑΟΕ/ 
οικ/41246/6.4.99 Αποφάσειςτου Υφυπουργού ΠΕ.ΧΩ.Δ.Ε. 
για τη σύσταση, συγκρότηση, και ορισμό των μελών της 
Επιτροπής επεξεργασίας ειδικού θέματος για την υλοποί¬ 


ηση της δράσης: «Εργοταξιακή και μόνιμη σήμανση των 
οδικών έργων» στα πλαίσια του έτους ποιότητας, και την 
συμπλήρωση της επιτροπής αντίστοιχα. 

7. Το με αρ.Πρωτ. 938/6.12.01 έγγραφο του Προέδρου 
της επιτροπής με το οποίο υποβλήθηκε το πόρισμα της 
επιτροπής στην ΔΙΠΑΔ και κοινοποιήθηκε στο Γενικό 
Γραμματέα ΔΈ./ΥΠΕΧΩΔΕ ως πρόεδρο της επιτροπής 
του έτους ποιότητας προκειμένου να δρομολογηθούν οι 
προβλεπόμενες διαδικασίες θεσμοθέτησης. 

8. Την ΒΜ5/30428/17.6.80 (ΦΕΚ 589Β/30.6.80) Απόφα¬ 
ση του Υπουργού ΔΕ περί εγκρίσεως ΠΤΠ Σημάνσεως 
Εκτελουμένων Έργων σε οδούς εκτός κατοικημένων πε¬ 
ριοχών. 

9. Την ΒΜ5/30058/6.12.82 (ΦΕΚ 121 Β/23.3.83) Απόφαση 
Υπουργού ΔΕ περί έγκρισης ΠΤΠ Σημάνσεων Εκτελουμέ¬ 
νων Έργων σε οδούς εντός κατοικημένων περιοχών. 

10. Το 1049/28.3.02 έγγραφο της ΠΕΔΜΕΔΕ 

11. Το 2502/17.4.02 έγγραφο του Συλλόγου Ελλήνων 
Συγκοινωνιολόγων με το οποίο εξεφράσθη θετικά για το 
σχέδιο της Π.Τ.Π. 

12. Τις ανασκοπήσεις της επιτροπής επεξεργασίας του 
ειδικού θέματος για την υλοποίηση της δράσης: «Εργοτα- 
ξιακή και μόνιμη σήμανση των οδικών έργων» του αρχικού 
κειμένου που έγιναν σε συνεννόηση με τη Δ/νση ΔΙΠΑΔ. 

13. Το από 25.9.02 έγγραφο της Επιτροπής με το οποίο 
επανυπέβαλε το σχέδιοτηςΤΠ, όπως συμπληρώθηκε στη 
ΔΙΠΑΔ για την προώθησή της για έγκριση και δημοσίευση 
σεΦ.Ε.Κ. 

14. ΤαΔΙΠΑΔ/οικ/698/20.11.02 και ΔΙΠΑΔ/οικ/6.5.03 έγ¬ 
γραφα της Δ/νσης ΔΙΠΑΔ προς τον ΕΛΟΤ. 

Επειδή: 

1. Σύμφωνα με την αρ. πρωτ. ΕΥΔΕ-ΠΑΘΕ/οικ/29902/ 
24.12.98 Απόφαση σύστασής της, η Επιτροπή συγκροτή¬ 
θηκε τόσο από δημόσιους λειτουργούς όσο και ελεύθε¬ 
ρους επαγγελματίες (μη αμιγής). 

2. Απαιτείται κατάλληλη σήμανση των εκτελούμενων 
έργων στο οδικό δίκτυο τόσο στο αστικό όσο και στο πε- 
ριαστικό και υπεραστικό, ώστε να παρέχεται στους οδη¬ 
γούς των οχημάτων έγκαιρη και επαρκής πληροφόρηση 
για τη μεταβολή των κανονικών συνθηκών κυκλοφο¬ 
ρίας,με σκοπό την ασφαλή διέλευση των οχημάτων από 
την περιοχή της εργοταξιακής σήμανσης. 

3. Οι ισχύουσες ΠΤΠ περί σημάνσεως θεωρούνται σή¬ 
μερα ξεπερασμένες λόγω του ότι όταν εξεδόθηκαν (1980) 
δεν υπήρχε δίκτυο αυτοκινητοδρόμων, δεν περιλαμβά¬ 
νουν πληθώρα νέων υλικών και μηχανισμών φωτεινής ση- 
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ματοδότησης, πινακίδων, οριοθέτησης Έργων, δεν 
υπάρχει επαρκής διαχωρισμός σε τύπους εργοταξιακών 
ζωνών, οι οποίες καθορίζονται με την παρούσα Τ.Π. 

4. Με τη θεσμοθέτηση της εν θέματι Τεχνικής Προδια¬ 
γραφής ως ελάχιστα όρια, (παρ.1 του άρθρου 21 του Νό¬ 
μου 1418/84) την ενδεχόμενη βελτίωση ή συμπλήρωσή 
τους από τις αρμόδιες Υπηρεσίες,και την εφαρμογή των 
προδιαγραφών αυτών στην κατασκευή, αναμένεται ότι θα 
βελτιωθεί η ποιότητα της εργοταξιακής και μόνιμης σή¬ 
μανσης. 

5. Η ρήτρα αμοιβαίας αναγνώρισης που προέβλεπε η 
2002/0491/ΘΗ γνωστοποίηση έχει περιληφθεί στο κείμε¬ 
νο της υπόψη Προδιαγραφής, αποφασίζουμε: 

1. Εγκρίνουμε το συνημμένο κείμενο του τεύχους «Προ¬ 
διαγραφή Σήμανσης Εκτελούμενων Οδικών Έργων εντός 
και εκτός κατοικημένων περιοχών» ως ελάχιστα όρια. 

2. Το περιεχόμενο της Τεχνικής Προδιαγραφής είναι: 

ΠΡΟΔΙΑΓΡΑΦΗ ΣΗΜΑΝΣΗΣ ΕΚΤΕΛΟΥΜΕΝΩΝ ΕΡΓΩΝ 
ΕΙΣΑΓΩΓΗ 

ΚΕΦ.1 ΖΩΝΕΣ ΠΕΡΙΟΧΗΣ ΕΡΓΟΤΑΞΙΟΥ-ΓΕΩΜΕΤΡΙΚΑ 
ΣΤΟΙΧΕΙΑ 

ΚΕΦ.2 ΤΥΠΟΙ ΠΙΝΑΚΙΔΩΝ ΑΝΑ ΖΩΝΗ 
ΚΕΦ.3 ΚΑΤΑΣΚΕΥΑΣΤΙΚΑ ΧΑΡΑΚΤΗΡΙΣΤΙΚΑ ΠIΝΑΚΙΔΩΝ 
ΚΕΦ.4 ΟΡΙΖΟΝΤΙΑ ΣΗΜΑΝΣΗ 
ΚΕΦ.5 ΑΣΦΑΛΙΣΗ 

ΚΕΦ.6 ΑΝΤΙΜΕΤΩΠΙΣΗ ΕΙΔΙΚΩΝ ΠΕΡΙΠΤΩΣΕΩΝ 
ΚΕΦ.7 ΣΥΝΤΗΡΗΣΗ 
ΚΕΦ.8 ΜΗΧΑΝΙΣΜΟΣ ΕΛΕΓΧΟΥ 
ΚΕΦ.9 ΜΕΘΟΔΟΛΟΓΙΑ ΕΓΚΑΤΑΣΤΑΣΗΣ, ΑΠΟΜΑ¬ 
ΚΡΥΝΣΗΣ ΕΡΓΟΤΑΞΙΟΥ 
ΚΕΦ. 10 ΤΥΠΙΚΑ ΣΚΑΡΙΦΗΜΑΤΑ 
ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ - ΚΑΤΑΛΟΓΟΣ ΕΛΕΓΧΟΥ 
ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ Β-ΥΠΟΔΕIΓΜΑΤΑ ΠΙΝΑΚΙΔΩΝ ΕΡΓΟΤΑ- 
ΞΙΑΚΗΣ ΣΗΜΑΝΣΗΣ 

3. Η ισχύςτης απόφασης αυτής αρχίζει ένατρίμηνο από 
τη δημοσίευση της στην εφημερίδα της Κυβερνήσεως. 

4. Τρεις μήνες από την ημερομηνία δημοσίευσης της 
ανωτέρω Απόφασης παύει η ισχύςτης ΒΜ5/30428/ 21.3.80 
«Έγκριση της Π.Τ.Π. Σημάνσεως εκτελουμένων Έργων σε 
οδούς εκτός κατοικημένων περιοχών» του Υπουργού ΔΈ. 
και της ΒΜ5/30058/6.12.82 Απόφασης «Έγκριση της 
Π.Τ.Π. Σημάνσεως Εκτελουμένων Έργων σε οδούς εντός 
κατοικημένων περιοχών» του Υπουργού ΔΈ. 

5. Με την παρούσα απόφαση δεν προκαλείται δαπάνη 
για το Δημόσιο. 

6. Η απόφαση αυτή να δημοσιευθεί στην Εφημερίδα της 
Κυβερνήσεως μαζί με το εγκρινόμενο τεύχος της Τεχνι¬ 
κής Προδιαγραφής. 

Αθήνα, 1 Ιουλίου 2003 

Ο ΥΦΥΠΟΥΡΓΟΣ 

I. ΤΣΑΚΛΙΔΗΣ 


ΠΡΟΔΙΑΓΡΑΦΗ 
ΕΡΓΟΤΑΞΙΑΚΗΣ ΣΗΜΑΝΣΗΣ 

ΠΡΟΛΟΓΟΣ 

Η ΑΝΑΓΚΗ ΤΥΠΟΠΟΙΗΣΗΣ ΤΩΝ ΕΡΓΟΤΑΞΙΑΚΩΝ 
ΠΡΟΔΙΑΓΡΑΦΩΝ ΣΤΟ ΟΔΙΚΟ ΔΙΚΤΥΟ ΤΗΣ ΕΛΛΑΔΑΣ 

Η ύπαρξη πληθώρας εργοταξίων στο οδικό δίκτυο της 
χώρας, τόσο το αστικό όσο και το περιαστικό και υπερα¬ 
στικό, καθιστά αναγκαία την τυποποίηση της σήμανσης 
που τοποθετείται σε αυτά ώστε να μην υπάρχουν διαφο¬ 


ροποιήσεις οι οποίες, εν τέλει, δημιουργούν σύγχυση 
στους οδηγούς που χρησιμοποιούντο δίκτυο. Η σήμανση 
θα πρέπει να είναι επαρκής, σαφής και απολύτως κατα¬ 
νοητή από τους οδηγούς. Επίπλέονη μελέτη σήμανσης και 
ασφάλισης των εργοταξιακών ζωνών θα πρέπει να γίνεται 
κατά τρόπο που να συμβαδίζουν οι ανάγκες ασφάλειας των 
χρηστών του δικτύου και των εργαζομένων στα εργοτάξια 
με τις ανάγκες της ομαλής και άνετης κυκλοφοριακής 
ροής, τόσο στο αστικό όσο και στο υπεραστικό δίκτυο. 

Οι μόνες προδιαγραφές που ισχύουν σήμερα για το 
αντικείμενο της εργοταξιακής σήμανσης, είναι, ως προς 
την αστική σήμανση αυτή της «Πρότυπης Τεχνικής Προ¬ 
διαγραφής Σημάνσεως Εκτελουμένων Έργων σε Οδούς 
Εντός Κατοικημένων Περιοχών» (ΦΕΚ 121Β723.3.1983) 
και ως προς την υπεραστική σήμανση αυτή της «Πρότυ¬ 
πης Τεχνικής Προδιαγραφής Σημάνσεως Εκτελουμένων 
Έργων σε Οδούς Εκτός Κατοικημένων Περιοχών» (ΦΕΚ 
589Β730.6.1980) που καθιέρωσε το τότε Υπουργείο Δη¬ 
μοσίων Έργων ενώ, όχι σε επίπεδο προδιαγραφής αλλά 
οδηγίας, η ΕΥΔΕ/ΠΑΘΕτης ΓΓΔΕ του ΥΠΕΧΩΔΕ συνέτα¬ 
ξε τον Ιούνιο του 1997 το τεύχος «Εργοταξιακής σήμαν¬ 
σης αυτοκινητοδρόμου ΠΑΟΕ». Οι βασικές αρχές αυτών 
θα χρησιμοποιηθούν και στην παρούσα προδιαγραφή με 
σκοπό να μήν διαταραχθεί η συνέχεια στην υπάρχουσα 
λογική της σήμανσης. Σε αυτήν, όμως, θα πρέπει να υπάρ¬ 
ξουν σημαντικές προσθήκες δεδομένου ότι: 

1 Όταν καθιερώθηκαν οι ως άνω ΠΤΠ δεν υπήρχε δίκτυο 
αυτοκινητοδρόμων οπότε δεν έχουν εξετασθεί τα ειδικά 
προβλήματα που παρουσιάζονται σε αυτό τον τύπο οδού 
κατά την εγκατάσταση ενός εργοταξίου ενώ η οδηγία της 
ΕΥΔΕ/ΠΑΘΕ, που είναι σύγχρονη και αρκετά πλήρης, δεν 
έχει την ισχύ προδιαγραφής και το πεδίο εφαρμογής αυ¬ 
τής είναι περιορισμένο μόνο κατά μήκος του αυτοκινητο¬ 
δρόμου ΠΑΟΕ, οπότε χρήζει συμπληρώσεων προκειμέ- 
νου να περιληφθούν και οι περιπτώσεις των υπολοίπων 
οδών του οδικού δικτύου της χώρας. 

• Στις ΠΤΠ δεν περιλαμβάνονται πληθώρα νέων υλικών 
και μηχανισμών ασφάλισης που έχουν εμφανισθεί στο ση¬ 
μαντικό (17 έτη), εντω μεταξύ διάστημα. 

• Δεν υπάρχει επαρκής διαχωρισμός σε τυπολογίες ερ- 
γοταξιακών ζωνών, ώστε να είναι δυνατή η κατά περίπτω¬ 
ση, δημιουργία τυποποιημένων σκαριφημάτων που θα 
βοηθούν τους υπευθύνους των εργοταξιακών ζωνών 
στην εγκατάσταση τυποποιημένων μορφών εργοταξια- 
κής σήμανσης και εξασφάλισης, κοινών σε όλο το μήκος 
του δικτύου αυτοκινητοδρόμων και άρα, κατανοητών από 
τους οδηγούς. 

• Οι κυκλοφοριακοί φόρτοι έχουν στο εντω μεταξύ διά¬ 
στημα αυξηθεί δραματικά, αλλάζοντας πλήρως τις συν¬ 
θήκες της κυκλοφορίας και, επαγωγικά, τις παραμέτρους 
ασφάλειας αυτής. 

Η παρούσα προδιαγραφή έρχεται να θεραπεύσει τα ως 
άνω κενά, χρησιμοποιώντας προς τούτο και την υπάρ¬ 
χουσα σχετική διεθνή εμπειρίαεπίτου αντικειμένου, όπου 
αυτή δεν αντίκειται στα στοιχεία της εθνικής νομοθεσίας 
(Κ.Ο.Κ., ΠΤΠ, οδηγίες, κ.λ.π.) που υπάρχει. 

Επί πλέον σε αυτήν περιλαμβάνονται και ορισμένα πρό¬ 
σθετα στοιχεία (ορισμοί ζωνών εργοταξιακής περιοχής, 
περιγραφή νέων υλικών και πεδίο εφαρμογής τους, μη¬ 
χανισμοί ελέγχου, κ.λπ.) που κρίθηκαν απαραίτητα για 
την αρτιότητα του έργου. 

Ομάδα Εργασίας 

Για τη σύνταξη του Σχεδίου Προδιαγραφής Εργοταξια- 
κής Σήμανσης εργάσθηκε, υπό την εποπτεία της Διευθύ- 
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ντριας της ΕΥΔΕ/ΠΑΘΕ Αγγελικής Καλκατζή, Ομάδα Ερ¬ 
γασίας που συστάθηκε με τις Αποφάσεις ΕΥΔΕ/ΠΑΘΕ/ 
οικ/29902/24.12.1998 και ΕΥΔΕ/ΠΑΘΕ/οικ/42461/6.4.1999 
και αποτελείται από τους: 

1. Καραϊσκου Ευαγγελία, Πολ. Μηχ με Α' βαθμό της ΕΥ- 
ΔΕ/ΠΑΘΕ, ως συντονίστριατης ομάδας μελέτης. 

2. Ποριώτη Νικόλαο, Πολ.Μηχ. - Συγκοινωνιολόγο του 
Σ.Δ. Νοτίου ΠΑΘΕ. 

3. Αλεξόπουλο Γεώργιο, Πολ. Μηχανικό στηνΔΜΕΟτης 
ΓΓΔΕ. 

4. Πολάκις Ανδρέα, Πολ. Μηχανικό στο Τ.Κ.Ε. Αθήνας 
της ΕΥΔΕ/ΠΑΘΕ. 

5. Τουπή Ουρανία, ΔΕ Τεχν. (σχεδ.) στην ΕΥΔΕ/ΠΑΘΕ 

Τον συντονισμό των εργασιών είχε η: 

Αγγελική Καλκατζή, Πολ. Μηχανικός με Α' βαθμό, Διευ¬ 
θύντρια της ΕΥΔΕ - Αυτοκινητόδρομος ΠΑΘΕ. 

Την παρουσίαση του Τεύχους επιμελήθηκαν οι: 

1. Τουπή Ουρανία, ΔΕ Σχεδιάστρια της ΕΥΔΕ/ΠΑΘΕ. 

2. Ζώτου Αγγελική, ΤΕ Γεωπόνος της ΕΥΔΕ/ΠΑΘΕ 

ΠΡΟΔΙΑΓΡΑΦΗ ΣΗΜΑΝΣΗΣ 
ΕΚΤΕΛΟΥΜΕΝΩΝ ΕΡΓΩΝ 

Οι μόνες προδιαγραφές που ισχύουν σήμερα για το 
αντικείμενο της εργοταξιακής σήμανσης, είναι, ως προς 
την σήμανση αυτή σε αστικές περιοχές,η «Πρότυπη Τε¬ 
χνικής Προδιαγραφής Σημάνσεως Εκτελουμένων Έργων 
σε Οδούς Κατοικημένων Περιοχών» (ΦΕΚ121Β723-3- 
1982) και ως προς την σήμανση αυτή σε υπεραστικές πε¬ 
ριοχές η «Πρότυπη Τεχνική Προδιαγραφή Σημάνσεως 
Εκτελουμένων Έργων σε Οδούς Εκτός Κατοικημένων Πε¬ 
ριοχών» (ΦΕΚ 589Β730.6.1980) που καθιέρωσε το τότε 
Υπουργείο Δημοσίων Έργων ενώ, όχι σε επίπεδο προδια¬ 
γραφής αλλά οδηγίας, η ΕΥΔΕ/ΠΑΘΕ της ΓΓΔΕ του ΥΠΕ- 
ΧΩΔΕ συνέταξε τον Ιούνιο του 1997 το τεύχος «Εργοτα- 
ξιακής σήμανσης αυτοκινητοδρόμου ΠΑΘΕ». Οι βασικές 
αρχές αυτών θα χρησιμοποιηθούν και στην παρούσα 
προδιαγραφή με σκοπό να μήν διαταραχθεί η συνέχεια 
στην υπάρχουσα λογική της σήμανσης. Σε αυτήν, όμως, 
θα πρέπει να υπάρξουν σημαντικές προσθήκες δεδομέ¬ 
νου ότι: 

• Όταν καθιερώθηκαν οι ως άνω ΠΤΠ δεν υπήρχε δί¬ 
κτυο αυτοκινητοδρόμων οπότε δεν έχουν εξετασθείτα ει¬ 
δικά προβλήματα που παρουσιάζονται σε αυτό τον τύπο 
οδού κατά την εγκατάσταση ενός εργοταξίου ενώ η οδη¬ 
γία της ΕΥΔΕ/ΠΑΘΕ, που είναι σύγχρονη και αρκετά πλή¬ 
ρης, δεν έχει την ισχύ προδιαγραφής και το πεδίο εφαρ¬ 
μογής αυτής είναι περιορισμένο μόνο κατά μήκος του αυ¬ 
τοκινητοδρόμου ΠΑΘΕ, οπότε χρήζει συμπληρώσεων 
προκειμένου να περιληφθούν και οι περιπτώσεις των υπο¬ 
λοίπων οδών του οδικού δικτύου της χώρας. 

• Στις ΠΤΠ δεν περιλαμβάνονται πληθώρα νέων υλικών 
και μηχανισμών ασφάλισης που έχουν εμφανισθεί στο ση¬ 
μαντικό (17έτη), εντω μεταξύ διάστημα. 

• Δεν υπάρχει επαρκής διαχωρισμός σε τυπολογίες 
εργοταξιακών ζωνών, ώστε να είναι δυνατή η κατά περί¬ 
πτωση, δημιουργία τυποποιημένων σκαριφημάτων που 
θα βοηθούν τους υπευθύνους των εργοταξιακών ζωνών 
στην εγκατάσταση τυποποιημένων μορφών εργοταξια- 
κής σήμανσης και εξασφάλισης, κοινών σε όλο το μήκος 
του οδικού δικτύου ιδίας κατηγορίας (πχ αυτοκινητοδρό¬ 
μων κλπ) και άρα, κατανοητών από τους οδηγούς. 

• Οι κυκλοφοριακοί φόρτοι έχουν εντω μεταξύ αυξηθεί 
δραματικά, αλλάζοντας πλήρως τις συνθήκες της κυκλο¬ 
φορίας και, επαγωγικά, τις παραμέτρους ασφάλειας αυτής. 


Γενική Παρατήρηση 

Τα συγκεκριμένα προϊόντα που αναφέρονται κατωτέρω 
ότι πρέπει να πληρούν τις απαιτήσεις των Ευρωπαϊκών 
Προτύπων ΕΝ 1436,ΕΝ 1790,ΕΝ 1463-1,ρΓ ΕΝ 13422,ρΓ 
ΕΝ 12352, ΕΝ 1317 μέρος 2 και ΕΝ 471 μπορεί ή να έχουν 
νόμιμα παραχθεί και διατεθεί στην αγορά σε άλλα κράτη 
μέλη της Ευρωπαϊκής Κοινότητας ή να έχουν παραχθεί σε 
χώρα ΕΖΕΣ που είναι συμβεβλημένη στη Συμφωνία για τον 
Ευρωπαϊκό Χώρο (ΕΟΧ) εφόσον αυτά τα προϊόντα εξα¬ 
σφαλίζουν το ίδιο επίπεδο προστασίας για τους χρήστες. 

ΠΡΟΔΙΑΓΡΑΦΗ ΣΗΜΑΝΣΗΣ 
ΕΚΤΕΛΟΥΜΕΝΩΝ ΕΡΓΩΝ 

ΕΙΣΑΓΩΓΗ 

Αντικείμενο και Πεδίο Εφαρμογής της Προδιαγραφής 

Αντικείμενο της προδιαγραφής αυτής είναι η κατάλλη¬ 
λη σήμανση των εκτελουμένων έργων στο οδικό δίκτυο 
τόσο στο αστικό όσο και στο περιαστικό και υπεραστικό, 
ώστε να παρέχεται στους οδηγούς των οχημάτων έγκαι¬ 
ρη και επαρκής πληροφόρηση για την μεταβολή των κα¬ 
νονικών συνθηκών κυκλοφορίας, με σκοπό την ασφαλή 
διέλευση των οχημάτων από την περιοχή της εργοταξια- 
κής ζώνης. 

Με τον όρο «εργοταξιακή ζώνη» νοείται κάθε περιοχή 
του οδικού δικτύου που άμεσα ή έμμεσα επηρεάζεται από 
εκτελούμενα έργα επί της οδού ή στην άμεση γειτνίαση 
αυτής, κατά τρόπο που αυτά να προξενούν, με οποιαδή¬ 
ποτε μορφή, μεταβολή των κανονικών συνθηκών κυκλο¬ 
φορίας. Η εργοταξιακή ζώνη είναι έννοια ευρύτερη από 
την «περιοχή έργων» καθ’ όσον εκτείνεται και πέραν αυ¬ 
τής, λόγω της αναγκαίας τοποθέτησης συστημάτων 
ελέγχου (πινακίδων και διαγραμμίσεων σήμανσης και άλ¬ 
λων σχετικών στοιχείων προειδοποίησης) και εκτός της 
περιοχής έργων, με σκοπό την έγκαιρη ενημέρωση και 
προειδοποίηση των οδηγών για τους επερχόμενους κιν- 
δύνους/αλλαγές των συνθηκών κυκλοφορίας. 

Οι εργοταξιακές ζώνες στο οδικό δίκτυο τόσο στο αστι¬ 
κό όσο και στο περιαστικό και υπεραστικό διαφοροποιού¬ 
νται σημαντικά αναλόγως της διάρκειας και του τύπου 
των εκτελουμένων στην περιοχή τους έργων. 

Στην συνέχεια της παρούσας θα εξετασθούν οι εργοτα- 
ξιακές ζώνες χωρισμένες σε τρεις βασικούς τύπους: 

- Μεγάλης διάρκειας έργων (που είναι πάντοτε σταθε¬ 
ρές). 

- Μικρής διάρκειας έργων - σταθερές. 

- Μικρής διάρκειας έργων - κινητές. 

Γ ενικές Αρχές Σημάνσεως Εκτελουμένων Έργων 

Η σήμανση των εκτελουμένων έργων πρέπει να ακο¬ 
λουθεί τις γενικές αρχές ορθής σήμανσης, δηλαδή πρέ¬ 
πει να παρέχει έγκαιρη και σταδιακή ενημέρωση των κι- 
νουμένων στις οδούς, την προειδοποίησή τους για τη 
μορφή καιτοείδοςτου εμποδίου καιτέλοςτη ρύθμιση της 
κινήσεώς τους, ώστε η διέλευσή τους από την περιοχή 
εκτελέσεως των έργων να πραγματοποιείται με ασφά¬ 
λεια. Επί πλέον η σήμανση θα πρέπει να είναι συνεπής και 
κατανοητή αλλά και κοινή για όλα τα εργοτάξια κατά μή¬ 
κος ενός οδικού άξονα. 

Σε καμιά περίπτωση οιοδηγοίτων οχημάτων δεν πρέπει 
να αιφνιδιάζονται από ανωμαλίες στην κανονική διεξαγω¬ 
γή της κυκλοφορίας, λόγω εκτελουμένων έργων. Η πλη¬ 
ροφόρηση που τους παρέχεται πρέπει να είναι έγκαιρη 
και επαρκής. 

Εν τούτοις η πληροφόρηση δεν πρέπει να δίνεται πολύ 
πριν από την θέση εκτελέσεως των έργων, επειδή, σ’ αυ- 
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τή την περίπτωση, οι οδηγοί τείνουν να ξεχάσουν την πλη¬ 
ροφόρηση ή να δυσπιστούν προς αυτήν. 

Σε περίπτωση σημαντικού μήκους εργοταξιακής ζώνης 
η αναγκαία πληροφόρηση θα πρέπει να δίνεται και με 
επαναληπτικές πινακίδες σε αποστάσεις που δεν θα 
υπερβαίνουν σε καμιά περίπτωση τα 1.000 μέτρα. 

Η βασική αρχή που θα πρέπει να εφαρμόζεται, πάντως, 
είναι ότι δεν πρέπει να λείπει ούτε μία πινακίδα από αυτές 
που είναι απολύτως αναγκαίες αλλά και να μην υπάρχει 
ούτε μία παραπάνω από αυτές που είναι απαραίτητες. 

Η ευθύνη για την ασφάλεια της κάθε εργοταξιακής ζώ¬ 
νης πρέπει να ανατίθεται από τον ανάδοχο σε έναν συ¬ 
γκεκριμένο μηχανικό. 

Τέλος, θα πρέπει, για κάθε περίπτωση, να υπάρχει πρό¬ 
βλεψη για την ταχεία και ασφαλή διέλευση οχημάτων 
έκτακτης ανάγκης (ασθενοφόρα, πυροσβεστικά, περιπο¬ 
λικά αστυνομίας.) 

ΚΕΦ 1. ΖΩΝΕΣ ΠΕΡΙΟΧΗΣ ΕΡΓΟΤΑΞΙΟΥ - 
ΓΕΩΜΕΤΡΙΚΑ ΣΤΟΙΧΕΙΑ 

1.1. Ζώνη Προειδοποίησης 

Είναι η περιοχή στην οποία, χωρίς να αλλάζουν τα γεω¬ 
μετρικά χαρακτηριστικά της οδού, φέρει την προειδοποι¬ 
ητική σήμανση που προετοιμάζει του οδηγούς για την 
επερχόμενη αλλαγή διατομής, γεωμετρικών χαρακτηρι¬ 
στικών και συνθηκών κυκλοφοριακής ροής που θα επέλ- 
θει λόγω του εργοταξίου. 

Αναλόγως της σοβαρότητας της εκτροπής και των κυ- 
κλοφοριακών φόρτων της συγκεκριμένης οδού πρέπει, 
προκειμένου περί υπεραστικής ή περιαστικής οδού, να 
έχει μήκος 800 -2.000 μέτρα. Στη ζώνη αυτή γίνεται και η 
προσαρμογή του ορίου ταχύτητας στις συνθήκες που 
διαμορφωθούν. Η μείωση του ορίου ταχύτητας γίνεται με 
βήματατων 20 χλμ/ώρα στις υπεραστικές καιπεριαστικές 
οδούς και με βήματα των 10 χλμ/ώρα στις αστικές. Σε 
αστικές οδούς το μήκος της εν λόγω ζώνης θα καθορίζε¬ 
ται, αναλόγωςτωνγενικώνκυκλοφοριακώνσυνθηκώντης 
ευρύτερης περιοχής, από τον υπεύθυνο μηχανικό ασφα¬ 
λείας του εργοταξίου. Πάντως σε καμμία περίπτωση δεν 
θα είναι μικρότερη του μήκους της παρειάς ενός οικοδο¬ 
μικού τετραγώνου προ του σημείου έναρξης των εργα¬ 
σιών. 

1.2. Ζώνη Συναρμογής Εισόδου 

Σε αυτήν γίνεται η μείωση του αριθμού ή/και του πλά¬ 
τους των λωρίδων κυκλοφορίας ή/και η μετάβαση σε άλ¬ 
λον, εκτός της κυρίας κατευθύνσεως κυκλοφορίας, διά¬ 
δρομο (π.χ. παλαιό οδό, παράπλευρη οδό). 

Αναλόγως της δυσχέρειας της συναρμογής το μήκος 
αυτής θα κυμαίνεται από 100 - 300 μέτρα η δε οριζοντιο- 
γραφική κλίση δεν θα πρέπει να είναι μικρότερη του 1:25 
με ιδανική τιμή 1:50. 

Η ελάχιστη ακτίνα σε οριζοντιογραφία θα είναι 240 μέ¬ 
τρα στις περιαστικές και υπεραστικές οδούς και 75 μέτρα 
στις αστικές. 

Το ελάχιστο μήκος ευθυγράμμου τμήματος μεταξύ 
αντίρροπων καμπύλών, σε περίπτωση ύπαρξης τέτοιας 
οριζοντιογραφικής λύσης (τύπου 3), θα είναι 20 μέτρα 
στις περιαστικές και υπεραστικές οδούς ενώ μπορεί και 
να μηδενίζεται, εφόσον δεν υπάρχει επάρκεια χώρου, 
στις αστικές. 

Οι ελάχιστες καμπύλες συναρμογής σε μηκοτομή είναι 
γιά μεντις κυρτές καμπύλες 5.000 μέτρα γιά δε τις κοίλες 
2.500 μέτρα στις περιαστικές και υπεραστικές οδούς και 
2.000 και 1.000 μέτρα αντιστοίχως στις αστικές. 


1.3. Μεταβατική Ζώνη Εισόδου 

Αυτή χρησιμοποιείται για την προστασία των εργαζομέ¬ 
νων στην κύρια εργοταξιακή ζώνη. Έχει τη θέση και τη 
διατομή στην οποία έχει οδηγήσει η ζώνη συναρμογής και 
είναι αυτή της κύριας εργοταξιακής ζώνης. 

Το μήκος της ορίζεται σε 100 μέτρα στις περιαστικές και 
υπεραστικές οδούς και σε 30 μέτρα στις αστικές. 

1.4. Ζώνη Έργων 

Σε αυτήν η κυκλοφορία κινείται παραπλεύρως των εκτε- 
λουμένων έργων. 

Το μήκος της ζώνης είναι ίσο με αυτό των εκτελουμένων 
έργων. Η διατομή αυτής είναι η μέγιστη δυνατή. Η από¬ 
σταση της περιοχής εκτελουμένων έργων από το διάδρο¬ 
μο κυκλοφορίας πρέπει να είναι τόση ώστε να διασφαλί¬ 
ζεται η σωματική ακεραιότητα των εργαζομένων από τη 
διερχόμενη, δίπλα από το εργοτάξιο, κυκλοφορία και πά¬ 
ντως, όχι μικρότερη των 1.20 μέτρων. Εφόσον η απόστα¬ 
ση αυτή δεν είναι δυνατόν να είναι επαρκής πρέπει να 
προβλέπονται πρόσθετα μέτρα προστασίας (προστατευ¬ 
τικά κιγκλιδώματα, κ.λπ.). 

Σε περιπτώσεις ζωνών έργων που σε κάποια από τις κα¬ 
τευθύνσεις κυκλοφορίας δεν είναι δυνατή η παραχώρηση 
περισσοτέρων της μιας λωρίδων κυκλοφορίας, το μήκος 
της ζώνης αυτής δεν πρέπει να υπερβαίνει τα 2.000 μέ¬ 
τρα. 

Στις αστικές περιοχές θα πρέπει, επί πλέον, να προβλέ- 
πεται προστατευόμενος διάδρομος κίνησης πεζών πλά¬ 
τους τουλάχιστον 1.20 μέτρων και, ει δυνατόν, αμφίπλευ- 
Ρ° ς · 

1.5. Ζώνη Συναρμογής Εξόδου 

Σε αυτήν γίνεται η μετάβαση από την εργοταξιακή δια- 
τομή στην κανονική. 

Τα γεωμετρικά της χαρακτηριστικά (μήκος, οριζοντιο- 
γραφική και μηκοτομική κλίση) πρέπει να είναι τα ίδια με 
αυτά της ζώνης συναρμογής εισόδου. 

1.6. Ζώνη Αποκατάστασης της Κυκλοφορίας 

Σε αυτήν έχει πλέον αποκατασταθεί η κανονική διατομή 
και ο διάδρομος κυκλοφορίας καιτωνδύο κατευθύνσεων. 

Τοποθετείται η κατάλληλη σήμανση, που ενημερώνει 
τους οδηγούς για το πέρας της εργοταξιακής ζώνης. 

Το μήκος αυτής θα είναι 50 μέτρα στις περιαστικές και 
υπεραστικές οδούς και 20 μέτρα στις αστικές. 

1.7. Ελάχιστες Απαιτήσεις 

α. Ελάχιστο πλάτος λωρίδας κυκλοφορίας: 

Σε όλες τις ζώνες μιας εργοταξιακής περιοχής το ελά¬ 
χιστο πλάτος λωρίδας κυκλοφορίας θα είναι 3.25 μέτρα 
στις περιαστικές και υπεραστικές οδούς και σε περίπτω¬ 
ση ύπαρξης περισσοτέρων της μιας λωρίδες ανά κατεύ¬ 
θυνση το πλάτος των 3,25 μέτρων είναι το ελάχιστο για 
την δεξιά κατά τη φορά της κυκλοφορίας λωρίδα και 2.75 
μέτρα στις αστικές. 

β. Ελάχιστο ελεύθερο ύψος κυκλοφορίας: 

Σε περίπτωση ύπαρξης τεχνικού στην περιοχή εκτρο¬ 
πής της κυκλοφορίας ή κατασκευής τεχνικού άνω διάβα¬ 
σης το ελάχιστο ελεύθερο ύψος 4.40 μέτρα, στις υπερα¬ 
στικές οδούς και 3,80 μέτρα στις περιαστικές και αστικές. 

γ. Μέγιστη κατά μήκος κλίση: 

Σε περίπτωση κατασκευής νέων οδικών τμημάτων ή 
στις περιοχές συναρμογών, η μέγιστη κατά μήκος κλίση 
είναι 6.0% (κατ’ εξαίρεση και μέχρι 7.0%) στις περιαστικές 
και υπεραστικές οδούς και 10.0% στις αστικές. 

δ. Ελάχιστες πλευρικές αποστάσεις: 

Το ελάχιστο περιθώριο μεταξύ προστατευτικών στηθαί¬ 
ων και της όψης βάθρου ικριωμάτων 0.75 μέτρα. 
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ΚΕΦ.2. ΤΥΠΟΙ ΠΙΝΑΚΙΔΩΝ ΑΝΑ ΖΩΝΗ 

2.1. Ζώνη Προειδοποίησης 

Χρησιμοποιούνται οι πινακίδες προειδοποίησης έργων 
επί της οδού (Κ-20), αυτές της σταδιακής μείωσης της τα- 
χύτητος (Ρ-32) με βήματα των 20 χλμ./ώρα στις περιαστικές 
και υπεραστικές οδούς και των 10 χλμ./ώρα στις αστικές, οι 
πληροφοριακές πινακίδες αλλαγής της διατομής και της 
ροής της κυκλοφορίας (Π-69,69α, 70 και 70α) και τυχόν άλ¬ 
λες ρυθμιστικές που απαιτούνται λόγω της μορφής της ερ- 
γοταξιακής ζώνης (π.χ. απαγόρευση προσπεράσματος σε 
περίπτωση μείωσης του διαδρόμου κυκλοφορίας σε 1 λω¬ 
ρίδα ανά κατεύθυνση), συνοδευόμενες από τις απαραίτη¬ 
τες πρόσθετες (Πρ-1) που καθορίζουν την απόσταση που 
αρχίζουν τα έργα ή/και έχουν εφαρμογή οι ρυθμίσεις. 

2.2. Ζώνη Συναρμογής Εισόδου 

Σε αυτήν τοποθετούνται οι πινακίδες έργων επί της 
οδού (Κ-20) και ορίου ταχύτητας (Ρ-32) που ισχύει κατά 
μήκος της ζώνης εργοταξίου, καθώς και οι πληροφορια¬ 
κές και ρυθμιστικές πινακίδες κατευθύνσεως προς τον 
εργοταξιακό διάδρομο κίνησης (Ρ-52 και Π-74, 75, 76, 77, 
78 και 79). 

Στη ζώνη συναρμογής εισόδου οι πινακίδες οριοθέτη- 
σηςτης συναρμογής (μείωση του αριθμού ή του πλάτους 
ή του διαδρόμου των λωρίδων κυκλοφορίας) Π-77 ή Π78 
με τους αναλάμποντες φανούς τοποθετούνται σε από¬ 
σταση μεταξύ τους ίση με 10 μέτρα. 

Σε ιδιαιτέρως δυσχερή συναρμογή είναι δυνατόν να το¬ 
ποθετείται μικρότερο όριο ταχύτητας μόνο κατά μήκος 
της ζώνης συναρμογής. 

2.3. Μεταβατική Ζώνη Εισόδου 

Τοποθετούνται ίδιες πινακίδες με της ζώνης συναρμο- 
γής εισόδου. 

Η πινακίδα ορίου ταχύτητας (Ρ-32) έχει ένδειξη ίση με 
την ταχύτητα κίνησης της εργοταξιακής ζώνης. 

2.4. Ζώνη Έργων 

Τοποθετούνται επαναληπτικές πινακίδες ορίου ταχύτη- 
τος (Ρ-32) σε αποστάσεις 500 μέτρων μεταξύ τους (και, 
κατ’ εξαίρεση, μέχριτο πολύ 1.000), εφόσοντο μήκος της 
ζώνης έργων υπερβαίνει τα 500 μέτρα σε περιαστικές και 
υπεραστικές οδούς και ανά παρειά οικοδομικού τετρα¬ 
γώνου σε αστικές, εφόσον το μήκος του εργοταξίου 
υπερβαίνει το ένα οικοδομικό τετράγωνο. 

Για την οριοθέτηση των έργων χρησιμοποιούνται πινα¬ 
κίδες τύπου Π-77 ή Π78 οι οποίες τοποθετούνται ανά 20 
μέτρα και η πρώτη πινακίδα καθώς και η τελευταία θα συ¬ 
νοδεύονται από αναλάμποντα φανό. 

2.5. Ζώνη Συναρμογής Εξόδου 

Τοποθετούνταιπινακίδες αντίστοιχες της ζώνης συναρ- 
μογής εισόδου οι οποίες κατευθύνουν τους οδηγούς 
προς τον κανονικό διάδρομο κίνησης. 

Δεν τοποθετούνται πινακίδες έργων επί της οδού (Κ-20). 

Και στην περίπτωση αυτή, όπως και κατά την είσοδο, εί¬ 
ναι δυνατή, σε ιδιαιτέρως δυσμενείς συναρμογές, ο κα¬ 
θορισμός χαμηλότερου ορίου ταχύτητας από αυτό της 
ζώνης έργων. 

2.6. Ζώνη Αποκατάστασης της Κυκλοφορίας 

Τοποθετούνται οι πινακίδες τέλους ορίου ταχύτητος (Ρ- 

37) και άρσης των λοιπών ρυθμίσεων, που έχουν επιβλη¬ 
θεί για την περιοχή του εργοταξίου (Ρ-36). 

ΚΕΦ.3. ΚΑΤΑΣΚΕΥΑΣΤΙΚΑ 
ΧΑΡΑΚΤΗΡΙΣΤΙΚΑ ΠΙΝΑΚΙΔΩΝ 

3.1. Μέγεθος 

Οι πινακίδες σήμανσης που θα χρησιμοποιούνται στην 


εργοταξιακή σήμανση θα είναι του ιδίου μεγέθους με αυ¬ 
τές της μόνιμης σήμανσης του οδικού τμήματος στο 
οποίο τοποθετούνται. 

Κατ’ εξαίρεση και μόνο σε περίπτωση ζωνών ιδιαίτερα 
δυσχερών ή υψηλού βαθμού κινδύνου, μπορεί να χρησι¬ 
μοποιούνται πινακίδες διαφορετικού μεγέθους από αυ¬ 
τές της μόνιμης σήμανσης, με εφαρμογή της διαδικασίας 
που περιγράφεται στο Κεφάλαιο 6 της παρούσας προ¬ 
διαγραφής. 

3.2. Χρώμα 

Βασικό στοιχείο της χρωματικής διαφοροποίησης της 
εργοταξιακής από την μόνιμη σήμανση αποτελεί το εξω¬ 
τερικό περίγραμμα-υπόβαθρο των πινακίδων, χρώματος 
κίτρινου, ορθογώνιου σχήματος, όπως στα συνημμένα σε 
παράρτημα σκαριφήματα φαίνεται. 

Οι πληροφοριακές και οι ρυθμιστικές πινακίδες θα 
έχουν ακριβώς ίδια χρωματικά χαρακτηριστικά με αυτά 
της μόνιμης σήμανσης, με εξαίρεση τις πινακίδες Π-69, Π- 
70 και Πρ-1, που θα έχουν κίτρινο υπόβαθρο αντί του λευ¬ 
κού της μόνιμης σήμανσης και δεν θα έχουν κίτρινο εξω¬ 
τερικό υπόβαθρο όπως όλες οι άλλες πινακίδες. 

Οι πινακίδες αναγγελίας κινδύνου θα έχουν το εσωτερι¬ 
κό υπόβαθρο λευκό (αντί του κίτρινου που ισχύει για την 
μόνιμη σήμανση) ώστε να έχουν καλή χρωματική αντίθε¬ 
ση με το κίτρινο εξωτερικό υπόβαθρο. 

Οι οριοδείκτες της κυρίας ζώνης εργοταξίου καθώς και 
οι πινακίδες που ενσωματώνουν την πινακίδα Ρ-52 και 
τους αναλάμποντες φανούς στη ζώνη συναρμογής εισό¬ 
δου θα αποτελούνται από κόκκινες και λευκές αντανακλα¬ 
στικές λωρίδες εναλλάξ, με υλικό που θα διαθέτει χαρα¬ 
κτηριστικά αντανακλαστικότητας τουλάχιστον τύπου II. 

3.3. Υλικά Κατασκευής 

Το σώμα των πινακίδων θα κατασκευάζεται από το ίδιο 
υλικό με αυτό των πινακίδων μόνιμης σήμανσης του τμή¬ 
ματος. 

Το οπισθαντανακλαστικό υλικό της πρόσθιας επιφάνει¬ 
ας των πινακίδων θα είναι μιας κατηγορίας ανώτερο από 
αυτό της μόνιμης σήμανσης του οδικού τμήματος (δηλα¬ 
δή τύπου II αν η οδός είναι σημασμένη με πινακίδες μόνι¬ 
μης σήμανσης αντανακλαστικότητας τύπου I και τύπου III 
(υπερυψηλής αντανακλαστικότητος) αν η οδός είναι ση¬ 
μασμένη με πινακίδες μόνιμης σήμανσης αντανακλαστι¬ 
κότητας τύπου II). 

Το υλικό του κίτρινου εξωτερικού υποβάθρου θα είναι 
φθορίζον αντανακλαστικό υλικό υψηλής ή υπερυψηλής 
αντανακλαστικότητας όπως επίσης και το κανονικό υπό¬ 
βαθρο στις πινακίδες Π-69 και Π-70 που δεν έχουν εξωτε¬ 
ρικό υπόβαθρο. 

3.4. Στήριξη Πινακίδων 

Προκειμένου περί εργοταξιών μακράς διάρκειας η στή¬ 
ριξη των πινακίδων θα γίνεται, εν γένει, με τον ίδιο τρόπο με 
τις πινακίδες μόνιμης σήμανσης (πάκτωση στο έδαφος). 

Στις θέσεις, όπου με επαρκή αιτιολόγηση, δεν είναι δυ¬ 
νατή η τοποθέτηση πινακίδων με μόνιμη στήριξη, καθώς 
και σε περιπτώσεις εκτελουμένων έργων μικρής χρονικής 
διάρκειας που χρησιμοποιούνται κινητές πινακίδες, θα 
πρέπει οι χρησιμοποιούμενες βάσεις να είναι αρκούντως 
σταθερές, ώστε να μην δημιουργείται πρόβλημα σταθε- 
ρότητος λόγω ανεμοπίεσης, να πληρούν τις απαιτήσεις 
για παθητική ασφάλεια κατά την πρόσκρουση οχήματος 
επί αυτών και να τοποθετούνται εύκολα. Οι βάσεις στήρι¬ 
ξης θα έχουν σχήμα ορθογωνικό ή κυκλικό και οι διαστά¬ 
σεις τους θα επιλέγονται ώστε να πληρούνται οι απαιτή¬ 
σεις ευστάθειας χωρίς πρόσθετα φορτία ή μεταγενέστε- 
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ρη τοποθέτηση αντίβαρων. Το ύψος της βάσης στήριξης 
δεν πρέπει να υπερβαίνει τα 120πιπι, οι δε γωνίες και ακ¬ 
μές πρέπει να εξομαλύνονται ή να στρογγυλεύονται. Οι 
βάσεις στήριξης πρέπει να κατασκευάζονται από σκυρό¬ 
δεμα, χάλυβα, καουτσούκ ή άλλο σκληρό υλικό 

Οι πινακίδες σήμανσης θα πρέπει να είναι τοποθετημέ¬ 
νες σε επαρκές ύψος, ώστε να γίνονται εγκαίρως αντιλη¬ 
πτές από τους οδηγούς. Το ελάχιστο ύψος κάτω άκρου πι- 
νακίδος ορίζεται σε 1,20 μέτρα σε περιαστικές και υπερα¬ 
στικές οδούς και 2.30 μέτρα σε αστικές, εφόσον υπάρχει 
κίνηση πεζών στα πεζοδρόμια. Τοποθέτηση πινακίδων σε 
μικρότερο ύψος (π.χ. σε τριγωνικές βάσεις) και πάντως όχι 
μικρότερο του 1,00 μέτρου, της αποστάσεως μετρουμέ- 
νης από το κάτω άκρο της πινακίδας, επιτρέπεται μόνο σε 
εργοτάξια μικρής διάρκειας (κάτω των 48 ωρών), σε καμιά 
όμως περίπτωση δεν επιτρέπεται η χρησιμοποίηση πρό¬ 
σθετων στοιχείων (πρόσθετα φορτία ή μεταγενέστερη το¬ 
ποθέτηση αντίβαρων) για την αύξηση της ευστάθειας και 
την αποφυγή ανατροπής λόγω ανεμοπίεσης.Η ελάχιστη 
πλευρική απόσταση από την οριογραμμή του οδοστρώ¬ 
ματος ή από το όριο του διάδρομου κυκλοφορίας οχημά¬ 
των είναι 0,50 μ.και το μέγιστο αντίστοιχο 1,50μ. 

Οι πινακίδες οριοθέτησης των έργων (Π-77, Π-78) το¬ 
ποθετούνται απευθείας στη βάση στήριξης με απόσταση 
της κάτω ακμής από την επιφάνεια κυκλοφορίας περίπου 
20 εκατοστά (αποδεκτό μέχρι 60 εκατοστά διατηρούμενο 
σταθερό σε όλο των μήκος της ζώνης έργων). 

Επίσης είναι δυνατή η χρησιμοποίηση των νέας τεχνο¬ 
λογίας, αναδιπλούμενών πινακίδων (τοΙΙ-υρ είρηε). 

3.5. Πρόσθετα Στοιχεία 

Οι πρόσθετες πινακίδες (π.χ. Πρ.1) που συνοδεύουν τις 
κύριες πινακίδες σήμανσης κατασκευάζονται από το ίδιο 
υλικό και με μέγεθος με ανάλογο αυτές. 

ΚΕΦ.4. ΟΡΙΖΟΝΤΙΑ ΣΗΜΑΝΣΗ 

4.1 Χρώματα - Διαστάσεις Εργοταξιακής Οριζόντιας 
Σήμανσης 

Η οριζόντια προσωρινή εργοταξιακή σήμανση, ανεξαρ¬ 
τήτως υλικού και τύπου (γραμμή συνεχής, απλή ή διπλή, 
διακεκομμένη και λοιπά σύμβολα) θα γίνεται με κίτρινο 
χρώμα διαγράμμισης ώστε να γίνεται αμέσως αντιληπτή 
η διαφοροποίησή της από την μόνιμη, της οποίας, βεβαί¬ 
ως, επικρατεί. 

Για την οριζόντια σήμανση θα χρησιμοποιείται α) ειδικό 
χρώμα διαγράμμισης ή β) αυτοκόλλητες ταινίες άριστης 
ποιότητας και αντανακλαστικότητας, τουλάχιστον ίσης 
με την αντίστοιχη του χρώματος διαγράμμισης, οι οποίες 
θα πρέπει μετά το πέρας των εργασιώντου εργοταξίου να 
μπορούν να αφαιρούνται πλήρως και ευχερώς, χωρίς 
υπολείμματα στο οδόστρωμα. Τα χαρακτηριστικά και οι 
φωτοτεχνικές και λοιπές ιδιότητες των υλικών οριζόντιας 
σήμανσης- διαγράμμισης ακολουθούντις προδιαγραφές 
και τα Ευρωπαϊκά Πρότυπα (ΕΝ 1436, ΕΝ 1790 κα) 

Οι διαστάσεις αυτών θα είναι ως προς τα πλάτη, τα μή¬ 
κη τις αποστάσεις των γραμμών τα ίδια με αυτά της μόνι¬ 
μης σήμανσης. 

Η υφιστάμενη οριζόντια σήμανση στις περιοχές των έρ¬ 
γων θα πρέπει να απομακρύνεται, απαλείφεται ή καλύ¬ 
πτεται, προς αποφυγή δημιουργίας παρανοήσεων με δυ¬ 
σμενείς επιπτώσεις στην οδική ασφάλεια. 

4.2 Πεδίο Εφαρμογής Χρωμάτων Διαγραμμίσεων/Αυ- 
τοκόλλητων Τ αινιών 

Χρώμα διαγράμμισης θα χρησιμοποιείται στις περιπτώ¬ 
σεις που δεν θα υπάρχει πρόβλημα από την παραμονή της 


οριζόντιας σήμανσης μετά την αποπεράτωση των έργων. 
Ενδεικτικά, για το πεδίο εφαρμογής χρώματος διαγράμ¬ 
μισης αναφέρονται οι περιπτώσεις: 

- Στις περιοχές που η κυκλοφορία κατά τη διάρκεια των 
έργων διεξάγεται στο οδικό δίκτυο αστικό και υπεραστικό ή 
περιαστικό, παράπλευρα από τον εργοταξιακό χώρο (πα¬ 
ράλληλα προς την Ζώνη Έργων και σε όλο το μήκος αυτής). 

- Στο παράπλευρο δίκτυο όταν διοχετεύεται σ’ αυτό η 
κυκλοφορία του οδικού δικτύου αστικού και υπεραστικού 
ή περιαστικού, στο οποίο εκτελούνται έργα. 

Αυτοκόλλητη ταινία διαγράμμισης χρησιμοποιείται στις 
περιπτώσεις όπου μετά την αποπεράτωση των έργων δια¬ 
φοροποιείται καθ’ οιονδήποτε τρόπο ο διάδρομος κυκλο¬ 
φορίας των οχημάτων και η επόμενη στρώση ασφαλτικού 
οδοστρώματος με την αντίστοιχη διαγράμμιση δεν προ- 
βλέπεται να γίνει άμεσα (ταυτόχρονα με την αποπεράτωση 
των έργων). Στην περίπτωση αυτή η χρησιμοποίηση αυτο¬ 
κόλλητης ταινίας, η οποία θα αφαιρείται αμέσως μετά την 
αποπεράτωση των έργων, συμβάλλει στην σαφή καθοδή¬ 
γηση των οδηγών ενώ αντίθετα η διαγράμμιση με χρώμα 
δημιουργεί σύγχυση ως προς την ακολουθητέα πορεία, 
εξαιτίαςτης αδυναμίας πλήρους αποξήλωσης/ απάλειψης 
της. Ενδεικτικά, για το πεδίο εφαρμογής των αυτοκόλλη¬ 
των ταινιών διαγράμμισης αναφέρονται οι περιοχές: 

- Ζώνη συναρμογής εισόδου 

- Ζώνη συναρμογής εξόδου 

4.3.Πρόσθετα Στοιχεία 

Για την καλύτερη αντίληψη των διαγραμμίσεων από 
τους οδηγούς, σε κρίσιμες κυκλοφοριακές καταστάσεις, 
επιβάλλεται η χρήση πρόσθετων στοιχείων τονισμού της 
οριζόντιας σήμανσης με: 

- «μάτια γάτας» 

- ειδικούς τριγωνικούς οριοδείκτες («φτερά καρχαρία»). 

Οι ανακλαστήρες οδοστρώματος θα είναι κίτρινου χρώ¬ 
ματος στο σώμα και στα αντανακλαστικά στοιχεία και θα 
πληρούν τις απαιτήσεις των σχετικών Ευρωπαϊκών Προ¬ 
τύπων (ΕΝ 1463 - 1), ενώ οι ειδικοί οριοδείκτες θα είναι 
επαναφερόμενοι (ανακλινόμενοι) και θα φέρουν σε όλο 
το ύψος τους αντανακλαστικά στοιχεία λευκού χρώμα¬ 
τος, με δείκτη αντανακλαστικότητας τουλάχιστον ίσο με 
του Τύπου II της σχετικής Προδιαγραφής Σ311. 

Ως πεδίο εφαρμογής των στοιχείων αυτών αναφέρο- 
νται ενδεικτικά: 

- Στις ζώνες συναρμογής 

- Σε διατομές περιορισμένου πλάτους (κάτω των 7,50 
μέτρων σε υπεραστικές και 6.50 μέτρων σε αστικές 
οδούς) με διεξαγωγή και των δύο κατευθύνσεων κυκλο¬ 
φορίας από έναν κλάδο οδού. 

- Σε θέσεις όπου η οριογραμμή της οδού δεν απέχει ικα¬ 
νή απόσταση (κάτω του 1,00 μέτρου) από το άκρο του 
οδοστρώματος ή/και στην περίπτωση ύπαρξης εμποδίων 
πλησίον της οριογραμμής. 

Η διάταξη των ανακλαστήρων οδοστρώματος (που ακο¬ 
λουθεί τις προσωρινές τεχνικές προδιαγραφές), απεικο¬ 
νίζεται στο σχετικό σχέδιο του παραρτήματος. 

ΚΕΦ.5. ΑΣΦΑΛΙΣΗ 

5.1. Φωτεινή Σηματοδότηση 

Γ ενικά πρέπει να αποφεύγεται να χρησιμοποιείται προ¬ 
σωρινή φωτεινή σηματοδότηση για τη ρύθμιση της κυ¬ 
κλοφορίας στις περιοχές των έργων στο υπεραστικό και 
περιαστικό οδικό δίκτυο, ενώ στο αστικό δίκτυο επιτρέ¬ 
πεται μόνο εάν κυκλοφοριακοί λόγοι της περιοχής το 
απαιτούν. Υποχρεωτικά τοποθετείται φωτεινή σηματοδό- 
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τηση στην περίπτωση αντιστρεπτής ροής της κυκλοφο¬ 
ρίας, η οποία θα πρέπει να αποφεύγεται. 

Φωτεινή σηματοδότηση επιτρέπεται να χρησιμοποιεί¬ 
ται με χειροκίνητο έλεγχο, μόνο, στις εισόδους - εξόδους 
των εργοταξίων από και προς το οδικό δίκτυο αστικό και 
υπεραστικό, για να εξασφαλίζεται η ασφαλής είσοδος και 
έξοδος των οχημάτων του εργοταξίου. 

Η ύπαρξη της φωτεινής σηματοδότησης γνωστοποιείται 
με την τοποθέτηση των σχετικών πινακίδων (Κ-21, Πρ-1). 

Σε ειδικές περιπτώσεις(κυρίως σε αυτοκινητόδρομους 
με υψηλούς φόρτους) είναι δυνατόν να επιβάλλεται η 
χρήση πινακίδων μεταβλητών μηνυμάτων (ναπαόΐθ 
111655396 είρπε Ν/Μ3), οι οποίες δεν υποκαθιστούν την 
απαιτούμενη εργοταξιακή σήμανση, αλλά λειτουργούν 
συμπληρωματικά προς αυτή. 

Η φωτεινή σηματοδότηση, καθώς και οι πινακίδες μετα¬ 
βλητού μηνύματος ακολουθούν τις ισχύουσες προδια¬ 
γραφές και τα Ευρωπαϊκά Πρότυπα. 

5.2. Εξοπλισμός Καθορισμού Διαδρόμων Κυκλοφορίας 

• Κυκλοφοριακοί Κώνοι 

Οι κυκλοφοριακοί κώνοι κατασκευάζονται από πολυαι- 
θυλαίνιο, Ρ.ν.Ο., κ.λπ., έχοντας ολόκληρη την επιφάνεια 
τους αντανακλαστική, με αντανακλαστικές λευκές λωρί¬ 
δες, όπως ορίζουν οι εθνικές προδιαγραφές που ισχύουν, 
και έχουν ύψος τουλάχιστον 750 πιπι. Η πλήρως αντανα¬ 
κλαστική επιφάνεια τους εξασφαλίζει υψηλή ευκρίνεια 
και ορατότητα από μεγάλη απόσταση και αντοχή σε βαν¬ 
δαλισμούς και ρύπους, στοιχεία συνήθη στα εργοτάξια. 
Μπορεί να χρησιμοποιούνται στη θέση φανών κινδύνου, 
(πινακίδων, επίπεδων διαγραμμίσεων και για να υποδει- 
κνύουντα όρια ενός βραχυπρόθεσμα προσπελάσιμου κα¬ 
ταστρώματος μέσα από περιοχές έργων και κινητών ζω¬ 
νών εργασίας στοιχεία και θα πληρούν τις απαιτήσειςτων 
σχετικών Ευρωπαϊκών Προτύπων (ριΈΝ 13422). 

• Πινακίδες Οριοθέτησης Έργων (Π - 77 και Π - 78) 

Τοποθετούνται με μέγιστη απόσταση μεταξύ τους 20 

μέτρα στη ζώνη έργων και 10 μέτρων στην ζώνη συναρ- 
μογής.Έχουν εγκάρσιες διαγώνιες ραβδώσεις κόκκινου 
και άσπρου χρώματος από αντανακλαστικό υλικό τουλά- 
χιστοντύπου II και καθοδηγούν την κυκλοφορία προς στη 
κατεύθυνση των ραβδώσεων. Οι διαστάσεις των πινακί¬ 
δων οριοθέτησης έργων πρέπει να είναι: πλάτος 200,250, 
300 και ύψος αντίστοιχα 800,1000,1.200 σε πιπι. 

• Εξοπλισμός Αποκλεισμού Λωρίδων 

Οι λωρίδες κυκλοφορίας ή τα ερείσματα μπορεί να απο¬ 
κλείονται με χρήση οχήματος αποκλεισμού λωρίδων ή 
ενός ρυμουλκούμενου φορείου (ϊγ3ιΙθγ) (κινητή μονάδα 
σήμανσης), κυρίως σε περιπτώσεις εργοταξίων μικρής 
χρονικής διάρκειας (σταθερών ή κινητών). Ο εξοπλισμός 
αποκλεισμού λωρίδων αποτελείται από μία τυποποιημένη 
φωτεινή διάταξη, που ενσωματώνει την πινακίδα Ρ-52α ή 
Ρ-52δ, ανάλογα με την περίσταση, και φωτεινό αναλά- 
μπον σήμα (βέλος) σε σχήμα τόξου, ώστε να καθοδηγεί 
την κυκλοφορία προς τα αριστερά ή προς τα δεξιά (όπως 
φαίνεται σε σκαρίφημα). 

Η απόσταση μεταξύ του εξοπλισμού αποκλεισμού λω¬ 
ρίδων (οχήματος ή ρυμουλκουμένου φορείου) και της ζώ¬ 
νης έργων, εξαρτάταιαπότηνταχύτητα κυκλοφορίαςτων 
οχημάτων και είναι κατ’ελάχιστον 30 μ. (για ταχύτητα 
90χλμ/ώρα είναι 45 μ.). 

• Φανοί Κινδύνου 

Οι φανοί κινδύνου είναι φορητές συσκευές που αποτε¬ 
λούνται από αναλάμπουσες λυχνίες (λάμπες), χαμηλής 
εντάσεως κίτρινου χρώματος και λειτουργούν με συσσω¬ 


ρευτές ενέργειας. Οι αναλάμποντες φανοί χρησιμοποιού¬ 
νται για την επισήμανση κινδύνου και την οπτική καθοδήγη¬ 
ση των οδηγών και τοποθετούνται πάνω από τις πινακίδες 
Π-77, Π-78 στην ζώνη συναρμογής, σε κάθε πινακίδα και στη 
ζώνη έργων στην πρώτη και στην τελευταία πινακίδα. 

Οι φανοί κινδύνου τοποθετούνται σε ελάχιστη απόστα¬ 
ση από την επιφάνεια κύλισης 0,90 μ. 

Οι αναλάμποντες φανοί πρέπει να ακολουθούν τα Ευ¬ 
ρωπαϊκά Πρότυπα (ριΈΝ 12352) 

5.3. Εξοπλισμός Κατευθύνσεως και Αποκλεισμού 

• Φορητά Στηθαία Ασφαλείας από Σκυρόδεμα ή Αλλο 
Υλικό 

Φορητά στηθαία ασφαλείας από σκυρόδεμα χρησιμο¬ 
ποιούνται μεταξύ των λωρίδων κυκλοφορίας για να προ¬ 
στατεύσουν τα οχήματα που εκτρέπονται από το να ει¬ 
σχωρήσουν σε περιοχή έργων ή για να διαχωρίσουν αντί¬ 
θετα ρεύματα κυκλοφορίας, όπου είναι απαραίτητες οι 
εργασίες και στις 2 λωρίδες. 

Ο τύπος των στηθαίων που χρησιμοποιούνται καθορί¬ 
ζεται από μελέτη με βάση το επιθυμητό επίπεδο συγκρά¬ 
τησης του Ευρωπαϊκού Προτύπου ΕΝ 1317 μέρος 2. 

• Ανακλαστήρες οδοστρώματος και Πρόσθετα Αντα¬ 
νακλαστικά Στοιχεία Σήμανσης 

Προσωρινά αντανακλαστικά στοιχεία προσαρμόζονται 
με επικόλληση αλλά χωρίς καρφιά και αφαιρούνται εύκο¬ 
λα χωρίς να καταστρέφουν την επιφάνεια του δρόμου. 
Πρέπει να χρησιμοποιούνται σε συνδυασμό με την οριζό¬ 
ντια σήμανση καιτο σώμα και τα αντανακλαστικά στοιχεία 
τους, προκειμένου περί εργοταξιακής σήμανσης, να είναι 
κίτρινου χρώματος. 

• Ταινίες Ακουστικής Προειδοποίησης 

Αυτοκόλλητες ταινίες που τοποθετούνται στο οδό¬ 
στρωμα κάθετα προς τον άξονα της οδού. Η διαμόρφωση 
της άνω επιφάνειας τους είναι τέτοια που κατά την διέ¬ 
λευση των οχημάτων πάνω από αυτήν ακούγεται ένας αρ¬ 
κετά έντονος θόρυβος μέσα στο όχημα που εντείνει την 
εγρήγορση των οδηγών που διέρχονται πάνω από αυτές. 
Συνιστάται η χρήση τους σε περιπτώσεις εργοταξίων που 
βρίσκονται σε τμήματα οδού με πολύ μεγάλες ευθυγραμ- 
μίες καιτεταμμένες καμπύλες που συντείνουν στην χαλά¬ 
ρωση της προσοχής των οδηγών. 

ΚΕΦ. 6. ΑΝΤΙΜΕΤΩΠΙΣΗ ΕΙΔΙΚΩΝ ΠΕΡΙΠΤΩΣΕΩΝ 

Στις περιπτώσεις, όπου ο σχεδιασμός της εκτροπής της 
κυκλοφορίας, δεν εμπίπτει σε καμία από τις τυπικές κατη¬ 
γορίες που αναφέρονται στο παρόν κείμενο, εάν δηλαδή 
υπάρχει αντικειμενική δυσκολία εφαρμογής των γεωμε¬ 
τρικών στοιχείων και των προδιαγραφών, ο ανάδοχος 
υποχρεούται να ακολουθήσει την παρακάτω διαδικασία: 

I. Κατά την προετοιμασία του χρονοδιαγράμματος ερ¬ 
γασιών, να εντοπίσει τις περιοχές στις οποίες δεν υπάρ¬ 
χει η δυνατότητα εφαρμογής κάποιου από τα τυπικά σκα¬ 
ριφήματα του κεφαλαίου 10. 

II. Για κάθε μία από αυτές τις περιπτώσεις να ετοιμάσει 
μία πρόταση εκτροπής, στην οποία θα περιλαμβάνονται 
άλατα απαραίτητα στοιχεία σχεδιασμού (γεωμετρικάχα¬ 
ρακτηριστικά, όρια ταχύτητας, οριζόντια και κάθετη σή¬ 
μανση και στοιχεία ασφάλισης) και να την υποβάλλει στην 
επιβλέπουσα υπηρεσία για έγκριση. 

Ο ανάδοχος υποχρεούται να προβεί στις παραπάνω 
ενέργειες το ελάχιστο δύο μήνες πριν την προγραμματι¬ 
σμένη ημερομηνία έναρξης των εργασιών σε κάθε ένα 
από τα τμήματα που έχει εντοπίσει ως προβληματικά 
όσον αφορά τις εκτροπές κυκλοφορίας. 
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ΚΕΦ.7. ΣΥΝΤΗΡΗΣΗ 

7.1. Γενικές Αρχές 

Η συντήρηση της εργοταξιακής σήμανσης - ασφάλισης 
πρέπει να γίνεται κατά τρόπο που να εξασφαλίζει ότι αυ¬ 
τή θα παραμένει στην ορθή θέση, σε καλή κατάσταση και 
με συνθήκες που θα την κάνουν άμεσα και ξεκάθαρα αντι¬ 
ληπτή από τους επερχόμενους οδηγούς όλες τις ώρες 
της ημέρας και της νύκτας και κάτω από οποιεσδήποτε 
κλιματολογικές συνθήκες. 

Προς το σκοπό αυτόν πρέπει να υπάρχει, από την τοπο¬ 
θέτηση αυτής και μέχρι την τελική αποξήλωσή της, πρό¬ 
γραμμα τακτικής συντήρησης και πρόβλεψη διαδικασίας 
έκτακτης συντήρησης, για ειδικές περιπτώσεις πιθανής 
φθοράς στοιχείων αυτής. 

7.2. Τακτική Συντήρηση 

Η τακτική συντήρηση της εργοταξιακής σήμανσης - 
ασφάλισης θα διενεργείται σε συγκεκριμένες χρονικές 
στιγμές που θα καθορισθούν με ειδικό πρόγραμμα που θα 
υποβάλει ο ανάδοχος και θα εγκρίνει η επιβλέπουσα υπη¬ 
ρεσία ταυτοχρόνως με τη μελέτη της εν λόγω σήμανσης - 
ασφάλισης. 

Η τακτική συντήρηση περιλαμβάνει: 

- Τον τακτικό έλεγχο που διενεργείται για να διαπιστω¬ 
θεί κατά πόσο η σήμανση και τα στοιχεία ασφάλισης είναι 
σε καλή κατάσταση και να εντοπισθούν αυτά που χρειά¬ 
ζονται συντήρηση ή αντικατάσταση. 

- Το πρόγραμμα συντήρησης/αντικατάστασης σήμαν¬ 
σης ή/και στοιχείων ασφάλισης που στηρίζεται στις εκθέ¬ 
σεις τακτικού ελέγχου και διενεργείται μέσα σε 24 ώρες 
από το πέρας του ελέγχου. 

Τόσο το πόρισμα του ελέγχου, όσο και οι δραστηριότη¬ 
τες συντήρησης/αντικατάστασης θα γίνονται σε ειδικά 
φυλλάδια που θα υποβάλλονται στην επιβλέπουσα υπη¬ 
ρεσία (βλ. Κεφ. 8.3 «Διαρκής διαδικασία ελέγχου"). 

7.3. Έκτακτη Συντήρηση 

Πέραν της τακτικής συντήρησης της εργοταξιακής σή¬ 
μανσης - ασφάλισης, είναι αναγκαία και η ύπαρξη μηχανι¬ 
σμού αντιμετώπισης έκτακτων περιστατικών (ατυχήματα, 
ακραίες καιρικές συνθήκες, κλοπές, βανδαλισμοί κ.λπ.) 
που είναι δυνατόν να προκαλέσουν φθορές στην εργοτα- 
ξιακή σήμανση/ ασφάλιση. 

Προς το σκοπό αυτόν ο υπεύθυνος κάθε εργοταξιακής 
ζώνης οφείλει να ενημερώνει άμεσα τον υπεύθυνο ασφα¬ 
λείας του εργοταξίου για οποιοδήποτε περιστατικό συμ¬ 
βεί και που τυχόν θα προκαλέσει φθορά στη σήμανση / 
ασφάλιση της ζώνης την οποία ελέγχει. Επί πλέον ο υπεύ¬ 
θυνος ασφαλείας του εργοταξίου οφείλει να ενημερώνε¬ 
ται από τον τοπικό Σταθμό Τροχαίας, για τυχόν ύπαρξη 
περιστατικού που έχει προκαλέσει φθορά στη σήμαν¬ 
ση/ασφάλιση εκτός της κυρίας ζώνης του εργοταξίου την 
οποία μπορεί να ελέγξει άμεσα ο υπεύθυνος της εργοτα- 
ξιακής ζώνης. 

Στις περιπτώσεις που παρουσιασθεί οποιαδήποτε φθο¬ 
ρά, ο ανάδοχος οφείλει να ενεργεί άμεσα για τη συντήρη- 
ση/αντικατάσταση των φθαρμένων στοιχείων (βλ. Κεφ. 
8.3 «Διαρκής διαδικασία ελέγχου»). 

ΚΕΦ.8. ΔΙΑΔΙΚΑΣΙΑ ΕΛΕΓΧΟΥ 

8.1. Μελέτη Εργοταξιακής Σήμανσης και Ασφάλισης 

Η μελέτη εργοταξιακής σήμανσης και ασφάλισης θα 
πρέπει να γίνεται από μηχανικό κάτοχο μελετητικού πτυ¬ 
χίου στην κατηγορία των συγκοινωνιακών έργων, με μέρι¬ 
μνα και ευθύνη του αναδόχουτου έργου καιναεγκρίνεται 
από την επιβλέπουσα υπηρεσία. Σε περιπτώσεις που πα¬ 


ρουσιάζεται κάποια ιδιαίτερη δυσχέρεια για την εκπόνη¬ 
ση της μελέτης εργοταξιακής σήμανσης, ο ανάδοχος 
οφείλει να ζητήσει τη βοήθεια της επιβλέπουσας υπηρε¬ 
σίας για τη σύνταξη αυτής (βλ. κεφ.6 της παρούσας). Επί¬ 
σης, όπου κριθεί αναγκαίο, είναι δυνατόν να ζητείται και η 
γνώμη/συνδρομή του οικείου τμήματος Τροχαίας που 
ελέγχει την περιοχή του εργοταξίου. 

Όλες οι μελέτες οφείλουν να συμμορφώνονται με α) τις 
διατάξειςτου Κώδικα Οδικής Κυκλοφορίας καιτωννόμων 
περί εκτέλεσης έργων και β) με τις απαιτήσεις της πα¬ 
ρούσας προδιαγραφής. 

Στην υπόψη μελέτη και ανάλογα με τις τοπικές συνθή¬ 
κες, θα πρέπει να υπάρχει πρόβλεψη για ταχεία και ασφα¬ 
λή διέλευση οχημάτων έκτακτης ανάγκης 

8.2. Έλεγχος Εφαρμογής στην Πράξη 

Μόλις το εργοτάξιο είναι έτοιμο για να τεθεί σε λει¬ 
τουργία, ο ανάδοχος οφείλει να ενημερώσει τη διευθύ- 
νουσα υπηρεσία ώστε να το επισκεφθεί επί τόπου ο επι- 
βλέπων μηχανικός και να ελέγξει λεπτομερώς την εφαρ¬ 
μογή των διαλαμβανομένων στη μελέτη εργοταξιακής 
σήμανσης που έχει υποβληθεί και εγκριθεί. 

8.3. Διαρκής Διαδικασία Ελέγχου 

Ο ανάδοχος, σε όλη την διάρκεια λειτουργίας του εργο¬ 
ταξίου, οφείλει να προβαίνει σε τακτικούς ελέγχους, σε 
χρονικά διαστήματα όχι αραιότερα των τριών ημερών για 
να διαπιστώνει ότι όλα τα στοιχεία σήμανσης και ασφάλι¬ 
σης είναι στη σωστή θέση και βρίσκονται σε καλή κατάστα¬ 
ση και όπου τούτο δεν συμβαίνει, να προβαίνει στην έγκαι¬ 
ρη συντήρηση/αντικατάσταση των ελλειπόντων στοιχείων. 

Σε περιπτώσεις καταστροφής των στοιχείων σήμανσης 
- ασφάλισης λόγω εκτάκτου περιστατικού (ατύχημα, 
ακραίες καιρικές συνθήκες), ο εργοταξιάρχης οφείλει να 
ελέγχει τα στοιχεία που κατεστράφησαν και να προβαίνει 
στην εντός 24ωρών αντικατάστασή τους, με κοινοποίηση 
της ενέργειάς του προς την επιβλέπουσα υπηρεσία. 

Η επιβλέπουσα υπηρεσία οφείλει να προβαίνει, επίσης 
σε τακτικούς ελέγχους, σε χρονικά διαστήματα όχι αραι¬ 
ότερα των 10 ημερών, για να εξακριβώνει τη συμμόρφω¬ 
ση του αναδόχου με τα παραπάνω. 

8.4. Έλεγχος Αποξήλωσης 

Μετά το πέρας των εργασιών του κάθε εργοταξίου, ο 
ανάδοχος σε συνεργασία με την επιβλέπουσα υπηρεσία 
οφείλει να προβαίνει σε έλεγχο για να διαπιστωθεί αν όλα 
τα στοιχεία της εργοταξιακής σήμανσης - ασφάλισης 
έχουν αποξηλωθεί, ώστε να μη δημιουργείται σύγχυση 
στους κινούμενους,στο οδικότμήμα,οδηγούς και εάν έχει 
αποκατασταθεί η κανονική κατακόρυφη και οριζόντια σή¬ 
μανση καθώς και η ασφάλιση. 

8.5. Τυποποίηση ΔιαδικασίαςΕλέγχου 

Για τον έλεγχο της ορθής εφαρμογής των αρχών της 
διαδικασίας ελέγχου που περιγράφηκε, θα υπάρχει, για 
κάθε εργοταξιακή ζώνη, ειδικό έντυπο στο οποίο θα ανα¬ 
γράφονται τουλάχιστον τα ακόλουθα στοιχεία: 

- Αριθμός και είδος πινακίδων που πρέπει να έχουν το¬ 
ποθετηθεί - Έλεγχος ορθής τοποθέτησής τους. 

- Οριζόντια σήμανση. Διαγραμμίσεις και πρόσθετα στοι¬ 
χεία. Έλεγχος ορθής τοποθέτησής τους. 

- Περιπολία για τον τακτικό έλεγχο της εργοταξιακής 
σήμανσης από τον ανάδοχο - Διαδικασία συντήρησης. 

- Περιπολία για τον τακτικό έλεγχο από την Υπηρεσία. 

- Έκτακτοι έλεγχοι - περιστατικά. 

Σε άλατα ως άνω στοιχεία θα υπάρχειτο όνομα καιη υπο¬ 
γραφή αυτού που διενήργησετους προβλεπόμενους ελέγ¬ 
χους, η ημερομηνία του κάθε ελέγχου και η ώρα αυτού. 
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Σε παράρτημα εμφανίζεται μία τυπική μορφή καταλό¬ 
γου ελέγχου. 

Ο κάθε υπεύθυνος εργοταξίου μπορεί να χρησιμοποιεί 
αυτή τη μορφή ή οποιαδήποτε άλλη παρόμοια κρίνει πλέ¬ 
ον αποτελεσματική, εφόσον αυτή εγκριθεί και από την 
επιβλέπουσα υπηρεσία. 

Επί πλέον των παραπάνω, θα πρέπει κατά τη φόρτωση 
των πινακίδων σήμανσης και των στοιχείων ασφάλισης 
στα οχήματα να γίνεται λεπτομερής έλεγχος των πινακί¬ 
δων και στοιχείων ασφάλισης ώστε να μήν παρουσιάζεται 
οποιαδήποτε έλλειψη κατά την τοποθέτηση αυτών. 

ΚΕΦ. 9 ΜΕΘΟΔΟΛΟΓΙΑ ΕΓΚΑΤΑΣΤΑΣΗΣ 
ΚΑΙ ΑΠΟΜΑΚΡΥΝΣΗΣ ΕΡΓΟΤΑΞΙΟΥ 

9.1. Γενικά 

Κατά το στάδιο προγραμματισμού των ενεργειών σύ¬ 
νταξη των διαδικασιών που αφορούν στο κλείσιμο λωρί¬ 
δων κυκλοφορίας, θα πρέπει: 

• Να προετοιμάζεται ένα σχέδιο κυκλοφοριακού ελέγ¬ 
χου που θα εξυπηρετεί τη κυκλοφορία με ελάχιστη καθυ¬ 
στέρηση. 

• Να καθορίζονται ασφαλείς περιοχές έργων. 

• Να καθορίζονται σαφείς ζώνες ασφάλειας, παρακεί¬ 
μενες στις περιοχές έργων. 

• Προκειμένου περί αστικών περιοχών να γίνεται ο σχε- 
διασμός ασφαλών διαδρόμων κίνησης πεζών, με γεωμε¬ 
τρικά χαρακτηριστικά (πλάτος διαδρόμου, εξασφάλιση 
συνέχειας, αντιστοίχιση με διαβάσεις οδού) ικανά να εξυ¬ 
πηρετήσουν τους υπάρχοντες φόρτους πεζών. 

• Να παρέχεται ασφαλής πρόσβαση προς και από τους 
χώρους εργασιών, για τους εργαζόμενους και τα εργοτα- 
ξιακά οχήματα. 

• Να υιοθετηθούν ασφαλείς διαδικασίες για την τοπο¬ 
θέτηση και την αφαίρεση των σημάνσεων, εν γένει. 

Οι διατάξεις ρυθμίσεων/ ελέγχου της κυκλοφορίας θα 
πρέπει να συμμορφώνονται με ένα από τα τυπικά σκαρι¬ 
φήματα εργοταξιακής διαμόρφωσης που δίνονται στο 
Κεφ.10 

Οι μόνιμες πινακίδες και η οριζόντια σήμανση, δεν θα 
πρέπει να βρίσκονται σε αντίφαση με την προσωρινή σή¬ 
μανση, και θα πρέπει είτε να καλύπτονται με αδιαφανές 
ανθεκτικό υλικό (π.χ. μελανό φύλλο πολυαιθυλενίου πά¬ 
χους τουλάχιστον 0,1 Οπιπι), είτε να αφαιρούνται. Η εγκα¬ 
τάσταση της σήμανσης των εκτροπών κυκλοφορίας θα 
πρέπει να προηγείται του κλεισίματος οποιασδήποτε λω¬ 
ρίδας ή καταστρώματος. Το σχέδιο κυκλοφοριακών ρυθ¬ 
μίσεων θα πρέπει να διασφαλίζει τον αποκλεισμό εμπλο¬ 
κής των εργαζομένων με την διερχόμενη κυκλοφορία κα¬ 
θώς και την ασφαλή κίνηση πεζών, σε αστικές περιοχές. 

Η εγκατάσταση και η αφαίρεση της σήμανσης θα πρέ¬ 
πει να σχεδιάζεται προσεκτικά, και να διενεργείται σε 
ώρες μειωμένου κυκλοφοριακού φόρτου. 

Ο ανάδοχος, θα πρέπει να ετοιμάσει ένα λεπτομερές 
χρονοδιάγραμμα ενεργειών καθώς και οδηγίες για την 
εκτέλεση των εργασιών, λαμβάνοντας πάντα υπ’ όψη τη 
πολυπλοκότητα των έργων και του κλεισίματος των λωρί¬ 
δων. 

9.2 Προγραμματισμός - Προέλεγχος 

Κατά τον προγραμματισμό και την προετοιμασία των 
λεπτομερών διαδικασιών για κάθε διάταξη, οι απαιτήσεις 
που πρέπει να ικανοποιηθούν είναι: 

α) Ορισμός ενός ατόμου υπεύθυνου για το κλείσιμο/ 
άνοιγματωνλωρίδων/καταστρωμάτων. Το άτομο αυτό θα 
πρέπει να είναι γνωστό σε όλο το προσωπικό. 


β) Χρήση από τους εργαζόμενους ιματισμού υψηλής 
αντανακλαστικότητας σύμφωνα με το ευρωπαϊκό πρότυ¬ 
πο ΕΝ 471. Αυτό είναι ένα θέμα που αφορά την ασφάλεια 
όχι μόνο του εργαζόμενου, αλλά και των άλλων. 

γ) Τα οχήματα, να φέρουντην κατάλληλη σήμανση, συ¬ 
μπεριλαμβανομένων και αναλαμπόντων κίτρινων φανών 
με οδηγίες για τη χρήση τους. 

δ) Γνωστοποίηση σε όλο το προσωπικό του χρονικού 
προγραμματισμού των εργασιών, θα πρέπει να καταβάλ¬ 
λεται κάθε δυνατή προσπάθεια για την αποφυγή των 
ωρών υψηλού κυκλοφοριακού φόρτου. 

ε) Εκπαίδευση του προσωπικού, για την εξοικείωσή του 
με τη σειρά του κάθε εγχειρήματος. 

στ) Διασαφήνιση των καθηκόντων και υποχρεώσεων 
του κάθε ατόμου. 

ζ) Η φόρτωση και εκφόρτωση των πινακίδων θα πρέπει 
να γίνει από την πλευρά του οχήματος που δε συνορεύει 
με τη κυκλοφορία. 

η) Προστασία του προσωπικού με όχημα αποκλεισμού 
λωρίδας, κατά την εγκατάσταση και απομάκρυνση των πι¬ 
νακίδων και των άλλων μέσων σήμανσης που έχουν τοπο¬ 
θετηθεί στη κεντρική νησίδα, καθώς και όπου αλλού αυτό 
κρίνεται αναγκαίο για λόγους ασφαλείας. 

θ) Σαφής ορισμός και επισήμανση των εισόδων - εξό¬ 
δων των εργοταξιακών οχημάτων. 

ι) Πρόβλεψη για τη διέλευση των οχημάτων άμεσης 
ανάγκης, με κατάλληλη σήμανση ώστε να διέρχονται ανε¬ 
νόχλητα υπό οποιεσδήποτε συνθήκες. 

ια) Καθορισμός συγκεκριμένων διαδικασιών για την 
απομάκρυνση ή κάλυψη των προσωρινών πινακίδων 
όταν δεν ισχύουν (π.χ. εκτός ωρών εργασίας κατά την νύ¬ 
κτα). 

ιβ) Η απόδοση στην κυκλοφορία (μετά το πέρας των ερ¬ 
γασιών) των λωρίδων και καταστρωμάτων, για τη συνήθη 
χρήση, θα πρέπει να ακολουθεί παρόμοιες διαδικασίες. 
Με το πέρας των εργασιών, δεν θα πρέπει να παραμένουν 
πινακίδες κυκλοφορίας ή άλλα μέσα σήμανσης στην πε¬ 
ριοχή έργων. 

9.3. Προετοιμασία 

Ο ανάδοχος πρέπει, πριν την έναρξη της εργασίας να 
έχει επιτελέσειτα επόμενα καθήκοντα: 

α)Έλεγχο και, όπου είναι απαραίτητο, επισκευή, αντι¬ 
κατάσταση ή προμήθεια: 

• Σημάνσεων, στηριγμάτων σημάνσεων, κώνων, πινακί¬ 
δων οριοθέτησης έργων, φραγμάτων, προειδοποιητικών 
αναλαμπόντων φανών κ.λπ. τα οποία είναι απαραίτητα για 
τον αποκλεισμό του τμήματος του οδοστρώματος. 

• Οποιωνδήποτε αναγκαίων μη τυποποιημένων σημά¬ 
των έχουν εγκριθεί από την υπηρεσία. 

• Εξοπλισμού ασφάλειας, συμπεριλαμβανομένων και 
διακριτικών οριζοντίων σημάνσεων και κίτρινων φανών 
κινδύνου. 

• Υψηλής ευκρίνειας ιματισμού για όλο το προσωπικό. 

• Προμήθεια ειδικών οχημάτων για κινητά φράγματα/ 
εμπόδια λωρίδων 

β) Διευθέτηση μεταφοράς σημάνσεων, στηρίγματα ση¬ 
μάνσεων κ.λπ. επίτων οχημάτων στη σωστή σειρά και στις 
καλύτερες δυνατές θέσεις ώστε να διευκολύνεται η από¬ 
συρση αυτών των σημάνσεων μετά το τέλος της δραστη¬ 
ριότητας. 

γ) Να δίδονται εντολές σε όλο το προσωπικό σχετικά με 
τη συχνότητα των δραστηριοτήτων και τα προσωπικά 
τους καθήκοντα και τις υποχρεώσεις τους. 
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δ) Πριν από την έναρξη της δραστηριότητας, να ελέγ¬ 
χονται τα οχήματα, ο εξοπλισμός και το προσωπικό ώστε 
όλα να βρίσκονται στη σωστή θέση. 

9.4. Μεθοδολογία για Τοποθέτηση και Απόσυρση Ση¬ 
μάνσεων 

Ο υπεύθυνος πρέπει να εκτιμά την καταλληλότητα της 
περιγραφόμενης μεθόδου λαμβάνοντας υπ’ όψη τη χά¬ 
ραξη της οδού, τον φόρτο, τη σύνθεση και την ταχύτητα 
της κυκλοφορίας και άλλους συντελεστές που μπορεί να 
επηρεάσουν την ασφάλεια των χρηστών και των εργαζο¬ 
μένων στα εργοτάξια. Έχοντας εκτιμήσει πλήρως τους 
κινδύνους πρέπει να καταβληθεί προσπάθεια για την ελα- 
χιστοποίησή τους. 

Οι βασικές αρχές εγκατάστασης/τοποθέτησης σημάν- 
σεως περιλαμβάνουν τα εξής: 

- Οι σημάνσεις μπορεί να τοποθετούνται σε ένα ή δύο 
στάδια. Αν τοποθετούνται σε δύο, κατά το πρώτο στάδιο 
τοποθετούνται όσο το δυνατό πλησιέστερα στο σημείο 
οριστικής τοποθέτησης τους, σαφώς εκτός οδοστρώμα- 
τος.Το εμπρόσθιο μέρος της σήμανσης δεν πρέπει να εί¬ 
ναι ορατό από τους οδηγούς και, αν είναι απαραίτητο, 
πρέπει να είιναι καλυμμένη. Κατά το δεύτερο στάδιο οι 
σημάνσεις πρέπει να εγκαθίστανται στη σωστή θέση και 
τα καλύμματάτους να απομακρύνονται. 

- Η τοποθέτηση των σημάνσεων πρέπει να αρχίζει με το 
προειδοποιητικό σήμα (Κ-20) όσο το δυνατόν μακρύτερα 
από το εργοτάξιο. 

- Το όχημα που φέρει την σήμανση πρέπει να πλησιάσει 
το εργοτάξιο μέσω της κυκλοφορίας και να σταθμεύσει 
ασφαλώς έτσι ώστε να μειωθεί όσο το δυνατόν η εμπλοκή 
του με την κανονική κυκλοφορία, έχοντας θέσει σε λει¬ 
τουργία τους κίτρινους προειδοποιητικούς φανούς. 

- Αφού σταθμεύσει το όχημα, πρέπει να προστατεύεται 
τοποθετώντας, όσο πλησιέστερα γίνεται, τις σημάνσεις 
Ρ-52α ή Ρ-52δ. Αν ο υπεύθυνος το θεωρεί απαραίτητο 
πρέπει να τοποθετείται ένα όχημα αποκλεισμού λωρίδας 
ή ερείσματος για να προστατεύει το όχημα που φέρει την 
σήμανση και διατηρώντας μία απόσταση 25 μέτρων πίσω 
από αυτό. 

- Όποτε είναι δυνατό πρέπει οι πινακίδες και τα λοιπά 
στοιχεία να εκφορτώνονται από την δεξιά πλευρά ή πίσω 
από το όχημα. 

- Το όχημα που φέρει την σήμανση θα μετακινηθεί προς 
το επόμενο σημείο σήμανσης ακολουθούμενο από ένα 
όχημα αποκλεισμού λωρίδας (αν διατίθεται) και θα ακο¬ 
λουθήσει τις διαδικασίες που περιγράφονται μέχρι να το¬ 
ποθετηθούν άλατα σήματα. 

- Κώνοι ή πινακίδες οριοθέτησης έργων τοποθετούνται 
σε περίπτωση εργασίας εκτός των παρυφών του οδο¬ 
στρώματος, κατά την ροή της κυκλοφορίας, μαζί με ένα 
όχημα που φέρει σήμανση και ένα όχημα αποκλεισμού 
λωρίδας (αν διατίθεται) προκειμένου να υπάρχει ασφά¬ 
λεια. 

- Κατά την ολοκλήρωση της τοποθέτησης της σήμαν¬ 
σης το όχημα που φέρει σήμανση και το όχημα αποκλει¬ 
σμού λωρίδας πρέπει να σβήσουν τους προειδοποιητι¬ 
κούς φανούς τους, να εισέλθουν στην κανονική κυκλοφο¬ 
ρία και να εγκαταλείψουν το εργοτάξιο. 

Οι βασικές αρχές για απόσυρση σημάνσεων περιλαμ¬ 
βάνουν τα παρακάτω: 

• Οι γενικές τεχνικές αφαίρεσης είναι παρεμφερείς με 
αυτές της τοποθέτησης. Η κύρια διαφορά συνίσταται στη 
συχνότητα των σταδίων. 


• Πριν αρχίσει η αφαίρεση, στο εργοτάξιο πρέπει να γί¬ 
νεται επισταμένος έλεγχος ώστε να εξακριβωθεί με βε¬ 
βαιότητα ότι δεν υπάρχουν εργαζόμενοι, εργοταξιακά 
οχήματα ή/και μηχανήματα,υλικά και μπάζα. 

• Τα προειδοποιητικά σήματα έργων (Κ-20) παραμέ¬ 
νουν μέχρι να αφαιρεθούν όλες οι άλλες σημάνσεις και 
στοιχεία εξοπλισμού. 

• Ένα όχημα αποκλεισμού λωρίδας πρέπει να χρησι¬ 
μοποιείται προκειμένου να προστατεύειτο όχημα που φέ¬ 
ρει τη σήμανση σε όλες τις περιπτώσεις, το οποίο διατη¬ 
ρεί μία κατάλληλη θέση, συνήθως 30 έως 45 μέτρα σε 
υπεραστικές οδούς και 15 μέτρα σε αστικές, από το όχη¬ 
μα που φέρει την σήμανση, εμπρός ή πίσω από αυτό, σε 
σχέση με την επερχόμενη κυκλοφορία. 

• Οι κώνοι και οι πινακίδες οριοθέτησης έργων θα είναι 
τα πρώτα που θα αφαιρούνταιενώτο όχημα που φέρει τη 
σήμανση θα λειτουργεί εντός των ορίων της αποκλεισμέ¬ 
νης περιοχής, όπου το πλάτος είναι αρκετό. 

• Μετά την ολοκλήρωση της αφαίρεσης των κώνων και 
των πινακίδων οριοθέτησης έργων και τα δύο οχήματα θα 
πλησιάσουν την τελευταία τοποθετημένη σήμανση, συ¬ 
νήθως την Ρ-36, και θα αφαιρούνται όλα τα σήματα με 
αντίθετη σειρά από αυτή της διαδικασίας τοποθέτησης. 
Αυτό συνήθως απαιτεί τη χρήση ενός οχήματος αποκλει¬ 
σμού λωρίδας μπρος από το όχημα που φέρει τη σήμαν¬ 
ση έχοντας στο εμπρόσθιο μέρος τη σήμανση Ρ-52α ή Ρ- 
52δ. 

• Οι τελευταίες σημάνσεις που πρέπει να αφαιρεθούν 
είναι οι προειδοποιητικές σημάνσεις έργου Κ-20. 

• Όταν ολοκληρωθεί η διαδικασία αφαίρεσης των ση¬ 
μάνσεων, το όχημα που φέρει αυτές και το όχημα απο¬ 
κλεισμού των λωρίδων σβήνουν τους προειδοποιητικούς 
φανούς τους, εισέρχονται στην κυκλοφορία και εγκατα¬ 
λείπουν το εργοτάξιο. 

ΚΕΦ. 10. ΤΥΠΙΚΑ ΣΚΑΡΙΦΗΜΑΤΑ 

Στο κεφάλαιο αυτό εμφανίζονται τα τυπικά σκαριφήμα¬ 
τα των πλέον συνήθων περιπτώσεων εκτροπών κυκλοφο¬ 
ρίας λόγω εργοταξίου που συναντώνται κατά μήκος του 
ελληνικού οδικού δικτύου τόσο για το αστικό όσο και για 
το υπεραστικό και η αντίστοιχη σήμανση και ασφάλισή 
τους. 

Στατυπικά αυτά σκαριφήματα εμφανίζονται, πέραντων 
στοιχείων σημάνσεων και ασφάλισης, και ορισμένες πρό¬ 
σθετες οδηγίες που θα πρέπει, κατά περίπτωση, να ακο¬ 
λουθούνται. 

Θα πρέπει να σημειωθεί ότι οι διατάξεις ελέγχου κυκλο¬ 
φορίας θα πρέπει να συμμορφώνονται με ένα από τα τυ¬ 
πικά αυτά σκαριφήματα ενώ, στις ειδικές περιπτώσεις 
που δεν καλύπτονται από αυτά, θα πρέπει να ακολουθεί¬ 
ται η διαδικασία του Κεφ. 6 («κρίσιμες περιπτώσεις») της 
παρούσας προδιαγραφής. 

Οι διατάξεις του παρόντος κεφαλαίου αποτελούν τη τυ¬ 
πική αλλά και την ελάχιστη σήμανση κατά περίπτωση. Τα 
εξατομικευμένα χαρακτηριστικά κάθε διάταξης και εργο¬ 
ταξίου θα πρέπει να λαμβάνονται υπ’ όψη με προσοχή, 
ενώ θα πρέπει να τοποθετούνται κάποιες πρόσθετες πι¬ 
νακίδες μόνο στην περίπτωση που υπάρχουν αμφιβολίες 
για το εάν οι οδηγοί αντιληφθούν τις πινακίδες και αντι- 
δράσουν έγκαιρα, σε σημεία όπου υπάρχει περιορισμένη 
ορατότητα. 
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ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ - ΚΑΤΑΛΟΓΟΣ ΕΛΕΓΧΩΝ 


1. Έργο: 


Τμήμα Έργου. 

. Τυποποιημένο σχέδιο. 

Συντάχθηκε από. 

/ 1200 ... 

Ελέγχθηκε & Εγκρίθηκε 

από.- / /200... 

2. Υπεύθυνοι ασφαλείας: 

Αναδόχου: 

Επιβλέπουσας υπηρεσίας: 



Είδος / Εργασία 


Έλεγχος έκδοσης απαιτούμενων αστυνομικών 
αποφάσεων 


Εξασφάλιση επικοινωνίας με την αρμόδια 
αστυνομική αρχή 


Ύπαρξη ιματισμού εργαζομένων υψηλής 
αντανακλαστικότητας 


Επισήμανση οχημάτων εργοταξίου 


Έλεγχος για θάμβωση του ειδικού 
εργοταξιακού φωτισμού νυκτερινής εργασίας 


Τήρηση Χρονικού προγραμματισμού 


Καθορισμός και τήρησηαρμοδιοτήτων 
εργαζομένων 


8 Απομάκρυνση εμποδίων από τα ερείσματα 


Ορθή τοποθέτηση πινακίδων-διαγραμμίσεων - 
πρόσθετων στοιχείων 


10 Ύπαρξη μέτρων προστασίας εργαζομένων 


Καθορισμός και επισήμανση εισόδων - εξόδων 
εργοταξιακών οχημάτων 


Πρόβλεψη διαρκούς διέλευσης οχημάτων 
έκτακτης ανάγκης 


Επιτόπου έλεγχος μετά την εγκατάσταση του 
συστήματος σήμανσης και ασφάλισης για 
σωστή εφαρμογή μελέτης 


14 Τακτικοί έλεγχοι 


15 Έλεγχος σωστής εφαρμογής της μελέτης 
αλλαγών λόγω αναδιάταξης των χώρων του 
εργοταξίου 


16 Έλεγχος επάρκειας φωτισμού στην περιοχή 
των έργων 


17 Απομάκρυνση όλων των εμποδίων πριν την 
απόδοση του τμήματος στην κυκλοφορία. 


Ελέγχθηκε από 
Ναι Όχι 


Παρατηρήσεις 



Ο ελέγξας 
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ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ Β' 

Υποδείγματα πινακίδων εργοταξιακής σήμανσης 



ΣΗΜΑΝΣΗ ΕΚΤΕΛΟΥΜΕΝΩΝ ΕΡΓΩΝ 
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ΑΥΤΟΚΙΝΗΤΟΔΡΟΜΟΙ 

ΕΡΓΟΤΑΞΙΑ ΜΑΚΡΑΣ ΔΙΑΡΚΕΙΑΣ 


ΣΗΜΑΝΣΗ ΕΚΤΕΛΟΥΜΕΝΩΝ ΕΡΓΩΝ 
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Σχέδιο 1.1.1 : Στένωση λωρίδων 


ΣΗΜΕΙΩΣΗ: 

Στην περίπτωση που το 
ιιλάιος ιων λωρίδων είναι 
το ελάχιστο, το όριο 
ταχύτητας μειώνεται στα 
60 Κγτι/Ιτ και στην πινακίδα 
τύπου Π-69 προστίθεται 
πινακίδα τύπου Ρ-21 







ΣΗΜΑΝΣΗ ΕΚΤΕΛΟΥΜΕΝΩΝ ΕΡΓΩΝ 


Ζώνη Προειδοποίησης -- Ζώνη Έργων - 
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Σχέδιο 1.1.2 


Αποκλεισμός λωρίδας 
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ΣΗΜΑΝΣΗ ΕΚΤΕΛΟΥΜΕΝΩΝ ΕΡΓΩΝ 
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Σχέδιο 1.1.3α : Κλείσιμο λωρίδων με αντίθετη κίνηση (οοπίΓΒίίονν), 

και μείωση αριθμού λωρίδων κίνησης. 



ΣΗΜΑΝΣΗ ΕΚΤΕΛΟΥΜΕΝΩΝ ΕΡΓΩΝ 
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Σχέδιο 1.1.3β : Κλείσιμο λωρίδων με αντίθετη κίνηση (οοπΐΓΒίΙονν), 

και μείωση αριθμού λωρίδων κίνησης. 



ΣΗΜΑΝΣΗ ΕΚΤΕΛΟΥΜΕΝΩΝ ΕΡΓΩΝ 





































































































































13272 ΕΦΗΜΕΡΙΣ ΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ (ΤΕΥΧΟΣ ΔΕΥΤΕΡΟ) 


Σχέδιο 1.1.4α 
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Κλείσιμο λωρίδων με αντίθετη κίνηση (οοπίΓαίΙονν), 
χωρίς μείωση αριθμού λωρίδων κίνησης. 


Φορητά 
στηθαία 
ασφαλεία»!' 




ω 0001 3ΘΡ» 


© 
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ΣΗΜΕΙΩΣΗ: 

1) Σε θέσεις με αντίθετη ροή 
κυκλοφορίας (οοπΐτθίίον/) 
εφόσον δεν ετταρκεί το 
πλάτος, είναι δυνατή η 
χρήση κίτρινης 
διαγράμμισης αντί των 
φορητών στηθαίων ασφαλείας. 

2) Στην περίπτωση που το πλάτος 
των λωρίδων είναι το ελάχιστο, 
το όριο ταχύτητας μειώνεται στα 
60 Κτη/Ιτ και στην πινακίδα 
τύπου Π-69 προστίθεται 
πινακίδα τύπου Ρ-21 
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ΣΗΜΑΝΣΗ ΕΚΤΕΛΟΥΜΕΝΩΝ ΕΡΓΩΝ 
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Σχέδιο 1.1.4β 


Κλείσιμο λωρίδων με αντίθετη κίνηση (οοπΐΓΒίΙονν), 
χωρίς μείωση αριθμού λωρίδων κίνησης. 
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ΣΗΜΕΙΩΣΗ: 

1) Σε θέσεις με αντίθετη ροή 
κυκλοφορίας (οοπίΓ3ίΙονν) 
εφόσον δεν ετταρκεί το 
πλάτος, είναι δυνατή η 
χρήση κίτρινης 
διαγράμμισης αντί των 
φο ρη τώ ν στ ηθαίων ασφαλείας. 


Στην περίπτωση που το πλάτος 
των λωρίδων είναι το ελάχιστο, 
το όριο ταχύτητας μειώνεται στα 
60 Κπι/Μ και στην πινακίδα 
τύπου Π - 6 9 προστίθεται 
πινακίδα τύπου Ρ-21 
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▼ (βλ. σχ 1 1.4α) 


ΣΗΜΑΝΣΗ ΕΚΤΕΛΟΥΜΕΝΩΝ ΕΡΓΩΝ 
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ΕΦΗΜΕΡΙΣ ΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ (ΤΕΥΧΟΣ ΔΕΥΤΕΡΟ) 


Σχέδιο 1.1.5α : Μερικώς αντίθετη κίνηση (ρ3ΐΝ3ΐ οοπΐΓ3ίΙονν). 


Α (βλ.σχ. 1.1.50) 
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ΣΗΜΕΙΩΣΗ: 

1) Σε θέσεις με αντίθετη κίνηση 
κυκλοφορίας (οοηΐτοίίονν) 
συνιστάται η χρήση φορητών 
στηθαίων ασφαλείας για το 
διαχωρισμό των 
κατευθύνσεων. 

2) Στην περίπτωση που το 
πλάτος των λωρίδων 
είναι το ελάχιστο, το όριο 
ταχύτητας μειώνεται στα 
60 Κιτι/Ιί και στην πινακίδα 
τύπου Π-69α προστείθεται 
αντίστοιχα και η 
πινακίδα τύπου Ρ-21 



2000ΓΠ 


ΣΗΜΑΝΣΗ ΕΚΤΕΛΟΥΜΕΝΩΝ ΕΡΓΩΝ 


















































































































































ΕΦΗΜΕΡΙΣΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ (ΤΕΥΧΟΣ ΔΕΥΤΕΡΟ) 
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Σχέδιο 1.1.5β : Μερικώς αντίθετη κίνηση (ραίπαΐ οοπίΓθίΙονν). 
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ΣΗΜΕΙΩΣΗ: 



Σε θέσεις με αντίθετη κίνηση 
κυκλοφορίας (σοπίτθίΐονν) 
συνιστάται η χρήση φορητών 
στηθαίων ασφαλείας για το 
διαχωρισμό των 
κατευθύνσεων. 

Στην περίπτωση που το 
πλάτος των λωρίδων 
είναι το ελάχιστο, το όριο 
ταχύτητας μειώνεται στα 
60 Κτπ/Ιτ και στην πινακίδα 
τύπου Π-69α προστείθεται 
αντίστοιχα και η 
πινακίδα τύπου Ρ-21 
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▼ (βλ. σχ. 1.1.5α) 


ΣΗΜΑΝΣΗ ΕΚΤΕΛΟΥΜΕΝΩΝ ΕΡΓΩΝ 
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ΕΦΗΜΕΡΙΣ ΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ (ΤΕΥΧΟΣ ΔΕΥΤΕΡΟ) 


Σχέδιο 1.1.6 : Εργοτάξιο σε περιοχή κόμβου. 


ΣΗΜΕΙΩΣΗ: 

1) Για τη σήμανση της αρτηρίας 
εφαρμόζεται το σχέδιο 1.1 . 2 . 

2) Το όριο ταχύτητας στον κλάδο 
εισόδου εξαρτάται από τις 
τοπικές συνθήκες. 

3) Στις θέσεις που απαιτείται 
ορατότητα για την εισερχόμενη 
κυκλοφορία και για επισήμανση 
της λωρίδας εξόδου, 
χρησιμοποιούνται χαμηλού 
ύψους κατευθυντήρια στοιχεία. 

4) Εάν η Πινακίδα Εξόδου (Π-86) 
δεν είναι ορατή στην περιοχή 
των έργων τοποθετείται 
επαναληπτική στη μεσαία 
νησίδα. 

5) Επιπλέον για βελτίωση των 
συνθηκών ασφαλείας της 
κυκλοφορίας τοποθετείται 
προειδοποιητική πινακίδα ορίου 
ταχύτητας για την έξοδο του 
Κόμβου. 



ΣΗΜΑΝΣΗ ΕΚΤΕΛΟΥΜΕΝΩΝ ΕΡΓΩΝ 
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Σχέδιο 1.1. 


: Εργασίες στο έρεισμα της οδού. 
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ΣΗΜΑΝΣΗ ΕΚΤΕΛΟΥΜΕΝΩΝ ΕΡΓΩΝ 
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ΕΦΗΜΕΡΙΣ ΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ (ΤΕΥΧΟΣ ΔΕΥΤΕΡΟ) 


ΑΥΤΟΚΙΝΗΤΟΔΡΟΜΟΙ 


ΕΡΓΟΤΑΞΙΑ ΜΙΚΡΗΣ ΔΙΑΡΚΕΙΑΣ 


(σταθεοά ήι 

κινητά) 





ΣΗΜΑΝΣΗ ΕΚΤΕΛΟΥΜΕΝΩΝ ΕΡΓΩΝ 
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Σχέδιο 1.2.1 : Κλείσιμο δεξιάς λωρίδας. 

ι 


δ ιιι 

Δ 


Δ 



50γπ 


ΟΠΊ 



300-600γπ 



ΣΗΜΕΙΩΣΕΙΣ: 

Σε κινητές εργοταξιακές ζώνες δεν 
επιβάλλεται η τοποθέτηση κώνων. 


# Μόνο σε σταθερά εργοτάξια. 


1 1 > 


600-1 ΟΟΟγπ 


ΣΗΜΑΝΣΗ ΕΚΤΕΛΟΥΜΕΝΩΝ ΕΡΓΩΝ 
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ΕΦΗΜΕΡΙΣ ΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ (ΤΕΥΧΟΣ ΔΕΥΤΕΡΟ) 


Σχέδιο 1.2.2 : Κλείσιμο αριστερής λωρίδας. 

ι 



50ιη 


Ογπ 



300-600 γπ 




600-1000(Π 


ΣΗΜΕΙΩΣΕΙΣ: 

Σε κινητές εργοταξιακές ζώνες δεν 
επιβάλλεται η τοποθέτηση κώνων. 



# Μόνο σε σταθερά εργοτάξια. 


1} ι 


1000-1400(Π 


ΣΗΜΑΝΣΗ ΕΚΤΕΛΟΥΜΕΝΩΝ ΕΡΓΩΝ 






















































ΕΦΗΜΕΡΙΣ ΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ (ΤΕΥΧΟΣ ΔΕΥΤΕΡΟ) 
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Σχέδιο 1.2.3 : Κλείσιμο δεξιάς και μεσαίας λωρίδας. 


ΣΗΜΕΙΩΣΕΙΣ: 

Σε κινητές εργοταξιακές ζώνες δεν 
επιβάλλεται η τοποθέτηση κώνων. 


# Μόνο σε σταθερά εργοτάξια. 



50γπ 


ΟΐΠ 


200ιύί 


600-Κ)00γπ 


ΣΗΜΑΝΣΗ ΕΚΤΕΛΟΥΜΕΝΩΝ ΕΡΓΩΝ 
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ΕΦΗΜΕΡΙΣ ΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ (ΤΕΥΧΟΣ ΔΕΥΤΕΡΟ) 


Σχέδιο 1.2.4 : Εργασία στο έρεισμα της οδού. 

ι 




50γπ 


Ογπ 


ΣΗΜΕΙΩΣΗ: 

Σε κινητές εργοταξιακές ζώνες δεν 
επιβάλλεται η χρήση κώνων. 


ίϊ I 1} 


ΣΗΜΑΝΣΗ ΕΚΤΕΛΟΥΜΕΝΩΝ ΕΡΓΩΝ 







































ΕΦΗΜΕΡΙΣ ΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ (ΤΕΥΧΟΣ ΔΕΥΤΕΡΟ) 
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ΥΠΕΡΑΣΤΙΚΕΣ ΟΔΟΙ 

(εκτός αυτοκινητοδρόμων) 


ΕΡΓΟΤΑΞΙΑ ΜΑΚΡΑΣ ΔΙΑΡΚΕΙΑΣ 



ΣΗΜΑΝΣΗ ΕΚΤΕΛΟΥΜΕΝΩΝ ΕΡΓΩΝ 
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ΕΦΗΜΕΡΙΣ ΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ (ΤΕΥΧΟΣ ΔΕΥΤΕΡΟ) 


Σχέδιο 2.1.1 : Στένωση λωρίδας. 
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ΣΗΜΕΙΩΣΗ: 

Στην μεταβατική ζώνη εισόδου ή 
εξόδου οι πινακίδες τοποθετούνται 
ανάδ μέτρα. 



ΣΗΜΑΝΣΗ ΕΚΤΕΛΟΥΜΕΝΩΝ ΕΡΓΩΝ 
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Σχέδιο 2.1.2 : 


Παράκαμψη. 



ΣΗΜΑΝΣΗ ΕΚΤΕΛΟΥΜΕΝΩΝ ΕΡΓΩΝ 
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ΕΦΗΜΕΡΙΣ ΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ (ΤΕΥΧΟΣ ΔΕΥΤΕΡΟ) 


Σχέδιο 2.1.3 : Εναλλάξ κυκλοφορία των δύο κατευθύνσεων. 


ΣΗΜΕΙΩΣΗ: 

Η εργοταξιακή μορφή του παρόντος 
σχήματος δεν επιτρέπεται να 
χρησιμοποιείται σε ζώνη άνω των 50 
ιπ. Αν η εργοταξιακή ζώνη 
υπερβαίνει αυτό το μήκος θα πρέπει 
να χρησιμοποιείται η διαρρύθμιση 
του Σχ. 2.1.1. 



ΣΗΜΑΝΣΗ ΕΚΤΕΛΟΥΜ ΕΝΩΝ ΕΡΓΩΝ 
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Σχέδιο 2.1.4: Κυκλικός κόμβος. 



ΣΗΜΑΝΣΗ ΕΚΤΕΛΟΥΜΕΝΩΝ ΕΡΓΩΝ 
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ΕΦΗΜΕΡΙΣ ΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ (ΤΕΥΧΟΣ ΔΕΥΤΕΡΟ) 


ΥΠΕΡΑΣΤΙΚΕΣ ΟΔΟΙ 

(Εκτός αυτοκινητοδρόμων) 

ΕΡΓΟΤΑΞΙΑ ΜΙΚΡΗΣ ΔΙΑΡΚΕΙΑΣ 

(σταθερά ή κινητά) 



ΣΗΜΑΝΣΗ ΕΚΤΕΛΟΥΜΕΝΩΝ ΕΡΓΩΝ 
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Σχέδιο 2.2.1 : Στένωση λωρίδας σε οδό με σημαντική κυκλοφορία. 
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ΣΗΜΑΝΣΗ ΕΚΤΕΛΟΥΜΕΝΩΝ ΕΡΓΩΝ 
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ΕΦΗΜΕΡΙΣ ΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ (ΤΕΥΧΟΣ ΔΕΥΤΕΡΟ) 


Σχέδιο 2.2.2 : Στένωση λωρίδας σε οδό με μικρή κυκλοφορία. 



ωοοτ. 
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200ΓΠ 


ΣΗΜΕΙΩΣΗ: 

* Η εργοταξιακή μορφή του παρόντος 
σχήματος δεν επιτρέπεται να 
χρησιμοποιείται σε ζώνη άνω των 50 πι. 
Αν η εργοταξιακή ζώνη υπερβαίνει αυτό 
το μήκος θα πρέπει να χρησιμοποιείται η 
διαρρύθμιση του Σχ. 2.1.1. 





| 400γπ| 


400γπ 




ΣΗΜΑΝΣΗ ΕΚΤΕΛΟΥΜΕΝΩΝ ΕΡΓΩΝ 
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ΑΣΤΙΚΕΣ ΟΔΟΙ 


ΕΡΓΟΤΑΞΙΑ ΜΑΚΡΑΣ ΔΙΑΡΚΕΙΑΣ 



ΣΗΜΑΝΣΗ ΕΚΤΕΛΟΥΜΕΝΩΝ ΕΡΓΩΝ 
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ΕΦΗΜΕΡΙΣ ΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ (ΤΕΥΧΟΣ ΔΕΥΤΕΡΟ) 


Σχέδιο 3.1.1: Στένωση λωρίδας. 
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ιυ 09 






ΣΗΜΑΝΣΗ ΕΚΤΕΛΟΥΜΕΝΩΝ ΕΡΓΩΝ 
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Σχέδιο 3.1.2 : Εναλλάξ κυκλοφορία των δύο κατευθύνσεων. 



ΣΗΜΑΝΣΗ ΕΚΤΕΛΟΥΜΕΝΩΝ ΕΡΓΩΝ 
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ΕΦΗΜΕΡΙΣ ΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ (ΤΕΥΧΟΣ ΔΕΥΤΕΡΟ) 


Σχέδιο 3.1.3 : Εργοτάξιο σε περιοχή συμβολής οδών. 





ΣΗΜΑΝΣΗ ΕΚΤΕΛΟΥΜΕΝΩΝ ΕΡΓΩΝ 


ΑΠΟ ΤΟ ΕΘΝΙΚΟ ΤΥΠΟΓΡΑΦΕΙΟ 
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ΕΦΗΜΕΡΙΣ ΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ (ΤΕΥΧΟΣ ΔΕΥΤΕΡΟ) 
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Σχέδιο 3.1.4 : Εργοτάξιο σε περιοχή συμβολής οδών με αποκλεισμό 
πρόσβασης. 
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ΣΗΜΑΝΣΗ ΕΚΤΕΛΟΥΜΕΝΩΝ ΕΡΓΩΝ 
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ΕΦΗΜΕΡΙΣ ΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ (ΤΕΥΧΟΣ ΔΕΥΤΕΡΟ) 


Σχέδιο 3.1.5 : 


ΣΗΜΕΙΩΣΗ: 
Ελάχιστο πλάτος 
Α =1,20 τη 


Εργοτάξιο επί του πεζοδρομίου. 



ΣΗΜΑΝΣΗ ΕΚΤΕΛΟΥΜΕΝΩΝ ΕΡΓΩΝ 
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Σχέδιο 3.1.6 : 


Εργοτάξιο επί του πεζοδρομίου με στένωση λωρίδας. 



ΣΗΜΑΝΣΗ ΕΚΤΕΛΟΥΜΕΝΩΝ ΕΡΓΩΝ 
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ΕΦΗΜΕΡΙΣ ΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ (ΤΕΥΧΟΣ ΔΕΥΤΕΡΟ) 


Σχέδιο 3.2.1 : Αποκλεισμός λωρίδας σε κύρια αστική οδό. 


ιυ 05 



ΣΗΜΕΙΩΣΗ: 

* Η εργοταξιακή μορφή του παρόντος 
σχήματος δεν επιτρέπεται να 
χρησιμοποιείται σε ζώνη μήκους άνω των 
20 ιτι. Αν η εργοταξιακή ζώνη υπερβαίνει 
αυτό το μήκος θα πρέπει να 
χρησιμοποιείται η διαρρύθμιση του Σχ. 
3.1.1. 


ο 

Ό 

α. 

ο 

& 



ΣΗΜΑΝΣΗ ΕΚΤΕΛΟΥΜΕΝΩΝ ΕΡΓΩΝ 
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Σχέδιο 3.2.2 : Αποκλεισμός λωρίδας σε τοπική αστική οδό. 




ΣΗΜΑΝΣΗ ΕΚΤΕΛΟΥΜΕΝΩΝ ΕΡΓΩΝ 
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ΕΦΗΜΕΡΙΣ ΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ (ΤΕΥΧΟΣ ΔΕΥΤΕΡΟ) 





13302 ΕΦΗΜΕΡΙΣ ΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ (ΤΕΥΧΟΣ ΔΕΥΤΕΡΟ) 


ΕΘΝΙΚΟ ΤΥΠΟΓΡΑΦΕΙΟ 

ΕΦΗΜΕΡΙΔΑ ΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ 


ΚΑΠΟΔΙΣΤΡΙΟΥ 34 * ΑΘΗΝΑ 104 32 * ΤΕΙΕΧ 223211 ΥΡΕΤ ΟΡ * ΡΑΧ 210 52 21 004 

ΗΛΕΚΤΡΟΝΙΚΗ ΔΙΕΥΘΥΝΣΗ: ΙπίΙρ: νννννν.θ1.9Γ - β-ΓΠ3ίΙ: \λ/θ6ιτι351θγ @ βΐ.ςτ 


Πληροφορίες Α.Ε. - Ε.Π.Ε. και λοιπών Φ.Ε.Κ.: 210 527 9000-4 
Φωτοαντίγραφα παλαιών ΦΕΚ - ΒΙΒΛΙΟΘΗΚΗ - ΜΑΡΝΗ 8 - Τηλ. (210)8220885 - 8222924 
Δωρεάν διάθεση τεύχους Προκηρύξεων ΑΣΕΠ αποκλειστικά από Μάρνη 8 


ΠΕΡΙΦΕΡΕΙΑΚΑ ΓΡΑΦΕΙΑ ΠΩΛΗΣΗΣ Φ.Ε.Κ. 


ΘΕΣΣΑΛΟΝΙΚΗ - Βασ. Ολγας 227 
ΠΕΙΡΑΙΑΣ - Ευριπίδου 63 
ΠΑΤΡΑ - Κορίνθου 327 

ΙΩΑΝΝΙΝΑ - Διοικητήριο 
ΚΟΜΟΤΗΝΗ - Δημοκρατίας 1 


(2310)423 956 
(210) 413 5228 
(2610) 638 109 
(2610) 638 110 
(26510) 87215 
(25310) 22 858 


ΛΑΡΙΣΑ -Διοικητήριο 
ΚΕΡΚΥΡΑ -Σαμαρά 13 

ΗΡΑΚΛΕΙΟ - Πλ. Ελευθερίας 1 
ΛΕΣΒΟΣ -Αγ. Ειρήνης 10 


(2410)597449 
(26610) 89157 
(26610) 89105 
(2810) 396 409 
(22510) 37 181 
(22510) 37 187 


ΤΙΜΗ ΠΩΛΗΣΗΣ ΦΥΛΛΩΝ ΕΦΗΜΕΡΙΔΟΣ ΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ 


Σε έντυπη μορφή: 

• Για τα ΦΕΚ από 1 μέχρι 40 σελίδες 1 ουίΌ. 

• Για τα ΦΕΚ από 40 σελίδες και πάνω η τιμή προσαυξάνεται κατά 0,05 ουίΌ για κάθε επιπλέον σελίδα. 

Σε μορφή ΟΟ: 


Τεύχος 

Περίοδος 

Ευκο 

Τεύχος 

Περίοδος 

Ευκο 

Α.Ε. & Ε.Π.Ε. 

Μηνιαίο 

60 

Αναπτυξιακών Πράξεων 



Α' και Β' 

3μηνιαίο 

75 

και Συμβάσεων (Τ.Α.Π.Σ.) 

Ετήσιο 

75 

Α', Β' και Δ' 

3μηνιαίο 

90 

Νομικών Προσώπων 



Α' 

Ετήσιο 

180 

Δημοσίου Δικαίου (Ν.Π.Δ.Δ.) 

Ετήσιο 

75 

Β' 

Ετήσιο 

210 

Δελτίο Εμπορικής και 



Γ 

Ετήσιο 

60 

Βιομηχανικής Ιδιοκτησίας (Δ.Ε.Β.Ι.) 

Ετήσιο 

75 

Δ' 

Ετήσιο 

150 

Ανωτάτου Ειδικού Δικαστηρίου 

Ετήσιο 

75 

Παράρτημα 

Ετήσιο 

75 

Διακηρύξεων Δημοσίων Συμβάσεων 

Ετήσιο 

75 


Η τιμή πώλησης του Τεύχους Α.Ε. & Ε.Π.Ε. σε μορφή Οϋ - γοιτι για δημοσιεύματα μετά το 1994 καθορίζεται σε 30 θυτο ανά τεμάχιο, 
ύστερα από σχετική παραγγελία. 

Η τιμή διάθεσης φωτοαντιγράφων ΦΕΚ 0,15 βυτο ανά σελίδα 


ΕΤΗΣΙΕΣ ΣΥΝΔΡΟΜΕΣ Φ.Ε.Κ. 


Σε έντυπη μορφή 

Από το Ιηΐβπιβΐ 

Τεύχος Κ.Α.Ε. Προϋπολογισμού 

Κ.Α.Ε. ΤΑΠΕΤ 

Κ.Α.Ε. Προϋπολογισμού 

Κ.Α.Ε. ΤΑΠΕΤ 


2531 

3512 

2531 

3512 


θϋΙΌ 

ΘΙΙΓΟ 

θϋΓΟ 

ΘϋΓΟ 

Α' (Νόμοι, Π.Δ., Συμβάσεις κτλ.) 

205 

10,25 

176 

8,80 

Β' (Υπουργικές αποφάσεις κτλ.) 

293 

14,65 

205 

10,25 

Γ' (Διορισμοί, απολύσεις κτλ. Δημ. Υπαλλήλων) 

59 

2,95 

ΔΩΡΕΑΝ 


Δ' (Απαλλοτριώσεις, πολεοδομία κτλ.) 

293 

14,65 

147 

7,35 

Αναπτυξιακών Πράξεων και Συμβάσεων (Τ.Α.Π.Σ.) 

147 

7,35 

88 

4,40 

Ν.Π.Δ.Δ. (Διορισμοί κτλ. προσωπικού Ν.Π.Δ.Δ.) 

59 

2,95 

ΔΩΡΕΑΝ 


Παράρτημα (Προκηρύξεις θέσεων ΔΕΠ κτλ.) 

30 

1,50 

ΔΩΡΕΑΝ 


Δελτίο Εμπορικής και Βιομ/κής Ιδιοκτησίας (Δ.Ε.Β.Ι.) 

59 

2,95 

30 

1,50 

Ανωτάτου Ειδικού Δικαστηρίου (Α.Ε.Δ.) 

ΔΩΡΕΑΝ 

- 

ΔΩΡΕΑΝ 


Προκηρύξεων Α.Σ.Ε. Π. 

ΔΩΡΕΑΝ 

- 

ΔΩΡΕΑΝ 


Ανωνύμων Εταιρειών & Ε.Π.Ε. 

2.054 

102,70 

587 

29,35 

Διακηρύξεων Δημοσίων Συμβάσεων (Δ.Δ.Σ.) 

205 

10,25 

88 

4,40 

Α', Β' και Δ 



352 

17,60 

Το κόστος για την ετήσια συνδρομή σε ηλεκτρονική μορφή για τα προηγούμενα έτη προσαυξάνεται πέραν του ποσού της ετήσιας 

συνδρομής του έτους 2003 κατα 6 βυΐΌ ανα έτος παλαιοτητας και κατα τεύχος 




1 Οι συνδρομές του εσωτερικού προπληρώνονται στις ΔΟΥ που δίνουν αποδεικτικό είσπραξης (διπλότυπο) το οποίο με τη φροντίδα του 
ενδιαφερομένου πρέπει να στέλνεται στην Υπηρεσία του Εθνικού Τυπογραφείου. 

1 Η πληρωμή του υπέρ ΤΑΠΕΤ ποσοστού που αντιστοιχεί σε συνδρομές, εισπράττεται και από τις ΔΟΥ. 

1 Οι συνδρομητές του εξωτερικού έχουν τη δυνατότητα λήψης των δημοσιευμάτων μέσω ίηΙθΓΠθΙ, με την καταβολή των αντίστοιχων 
ποσών συνδρομής και ΤΑΠΕΤ. 

1 Οι Νομαρχιακές Αυτοδιοικήσεις, οι Δήμοι, οι Κοινότητες ως και οι επιχειρήσεις αυτών πληρώνουν το μισό χρηματικό ποσό της 
συνδρομής και ολόκληρο το ποσό υπέρ του ΤΑΠΕΤ. 

1 Η συνδρομή ισχύει για ένα χρόνο, που αρχίζει την 1η Ιανουάριου και λήγει την 31η Δεκεμβρίου του ίδιου χρόνου. 

Δεν εγγράφονται συνδρομητές για μικρότερο χρονικό διάστημα. 

" Η εγγραφή ή ανανέωση της συνδρομής πραγματοποιείται το αργότερο μέχρι την 31ην Δεκεμβρίου κάθε έτους. 

* Αντίγραφα διπλοτύπων, ταχυδρομικές επιταγές και χρηματικά γραμμάτια δεν γίνονται δεκτά. 


Οι υπηρεσίες εξυπηρέτησης των πολιτών λειτουργούν καθημερινά από Οδ.ΟΟ' έως 13.00' 


ΑΠΟ ΤΟ ΕΘΝΙΚΟ ΤΥΠΟΓΡΑΦΕΙΟ 











































